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ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣΚΥΒΕΡΝΗΣΕ&Σ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΑΘΗΝΑ 

28 ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 1992 - 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 


ΑΡΙΘΜΟΣ ΦΥΛΛΟΥ 

542 


ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. 28433/2448^ ' - ' 

Μέτρα για τον περιορισμό των εχπομπών αερίων ρύπων οχημάτων μιε 
κινητήρα σε συμμόρφωση προς τις διατάξεις τ«ον οδηγιών 88/76/ 
ΕΟΚ, 88/436/ΕΟΚ, 89/458/ΕΟ‘Κ, 89/491/ΕΟΚ και 91/ 
441/ΕΟΚ. - 

\ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ, 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ 
ΚΑΙ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ . 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

α) Των άρθρων 15 παρ. 3 και 84 παρ. 1 και 2 του Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίοις που κυρώθηκε με το Ν. 614/1977 (Α’ 167). 

β) Του άρθρου 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του 
κοινοτικού δικαίου» (Α' 34) όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 6 του Ν. 
1440/1984 «Συμμετοχή της Ε^λλάδβις στο κεφάλαιο, στα αποθεματιχά 
και στις προβλέψεις της Ευρωπαϊκής Τράπεζας Επενδύσεων, κ.λπ.» (Α’ 
70) και το άρθρο 65 του Ν. 1892/1990 (Α’ 101). 

γ) Των άρθρων 8 παρ. 2β, 28, 29 και 30 του Ν. 1650/1986 «Για 
την προστασία του περιβάλλοντος» (Α' 160), όπιος το τελευταίο άρθρο 
συμπληρώθηκε με την παρ. 12 του άρθρου 98 του Ν. 1892/1990 «Για 
τον εκσυγχρονισμό και την (χνάπτυξη και άλλες διατάξεις» (Α' 101). 

δ) Του Ν. 1515/1985 «Ρυθμιστικό σχέδιο και πρόγραμμα προστα¬ 
σίας περιβάλλοντος της ευρύτερης περιοχής της Αθήνιχς» (Α' 18) και 
του Ν. 1561/1985 «Ρυθμιστικό σχέδιο και πρόγραμμα προστασίαις πε¬ 
ριβάλλοντος της ευρύτερης περιοχής της θεσσοιλονίκης και άλλες δια¬ 
τάξεις» (Α' 148) και ειδικότερα τις διατάξεις των άρθρων 11 παρ. 2, 3 
Χαι 12 και των άρθρων 13 των νόμων αυτών, όπως τροποποιήθηκαν με 
τις διατάξεις του άρθρου 31 παρ. 6 και 7 του Ν. 1650/1986 (Α' 160). 

ε) Του Π.Δ'. 431/1983 «Περί προσαρμογής της Ελληνικής νομοθε- 
σίοις προς τις διατάξεις της 70/156/ΕΟΚ οδηγίιχς του Συμβουλίου 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 6ης Φεβρουάριου 1970 «Περί προ- 
σεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών μελών που αφορούν στην 
έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλχουμένων τους» 
όπως τροποποιήθηκε με τις 78/315/ΕΟΚ της 21ης Δεκεμβρίου 
1977, 78/547/ΕΟΚ της 12ης Ιουνίου 1978 και 80/1267/ΕΟΚ της 
16ης Δεκεμβρίου 1980, οδηγίες του Συμιβουλίου των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων» (Α' 160), όπως τροποποιήθηκαν με τις διατάξεις του Π.Δ. 
395/1991 «Καθορισμός όρων και προϋποθέσεων για την έγκριση τύ¬ 
πων οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλχουμένων τους σε συμμόρ¬ 
φωση με τις οδηγίες 87/358/ΕΟΚ και 87/403/ΕΟΚ του Συμβου¬ 
λίου της 25ης Ιουνίου 1987» (Α' 142). 


στ) Της κοινής απόφασης του Πρωθυπουργού και του Υπουργού 
Εθνικής Οικονομίας Τ. 1687/17.2.1992 «Κατανομή αρμοδιοτήτων 
των Υφυπουργών Εθνικής Οικονομίιχς» (Β' 104), αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός - Ορισμοί 

1, Με την απόφαση αυτή αποσκοπείται η συμμόρφωση προς τις δια¬ 
τάξεις των από 20 Μαρτίου 1970 οδηγιών 88/76/ΕΟΚ, 88/436/ 
ΕΟΚ, 89/458/ΕΟΚ, 89/491/ΕΟΚ και 91/441/ΕΟΚ που δημο- 
σιεύθηκοιν στην Ελληνική γλώσσα δια της Επίσημης Εφημερίδιχς των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, στα τεύχη Ε36/88 σελίδες 1-32, Ε214/88 
σελίδες 1-17, Ε226/89 σελίδες 1-3, (όπως διορθώθηκε στη σελίδα 16 
του τεύχους Ε270/89), 1,238/89 σελίδ^ 43-49 και Ε242 σελίδες 1 
-106 αντίστοιχα. 

2. Ως «όχημα» κατά την έννοια της παρούσοις απόφασης, νοείται 
κάθε όχημα με κινητήρα με ηλεκτρική ανάφλεξη ή με κινητήρα με ανά¬ 
φλεξη δια συμπιέσεως που προορίζεται να κυκλοφορεί επί οδού, μετά ή 
άνευ αμαξώματος, το οποίο έχει τουλάχιστον τέσσερις τροχούς, μέγιστο 
επιτρεπόμενο βάρος τουλάχιστον 400 ΚΟ και μεγίστη ταχύτητα εκ κα¬ 
τασκευής ίση με ή μεγαλύτερη από 50 ΚΜ/Η, εξαιρέσει των ελχυστή- 
ρων και γεωργικών μηχανών, καθώς επίσης και των μηχαινημάτων δη¬ 
μοσίων έργων. . 

Άρθρο 2 

Εκπομπές οχημάτων με κινητήρα 
Εγκρίσεις τύπου. Άδειες κυκλοφορίας 

Οι αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών από της δημοσιεύσεως στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως της πα- 
ρούσης: 

α. - δεν μπορούν για λόγους σχετικούς με τη ρύπανση του αέρα από 
τις εκπομπές: 

- ούτε να αρνούνται για ένα τύπο οχήματος με κινητήρα τη χορή¬ 
γηση έγκρισης τύπου ΕΟΚ, ή την έκδοση του πιστοποιητικού που προ- 
βλέπεται στο άρθρο 12·τουΠ.Δ. 431/1983 όπως τροποποιήθηκε με το 
άρθρο 3 του Π.Δ. 395/1991 ή τη χορήγηση εθνικής έγκρισης, 

- ούτε να απαγορεύουν την πρώτη θέση σε κυκλοφορία οχημάτων με 
κινητήρα, εφόσον οι εκπομπές από αυτόν τον τύπο του οχήματος με κι¬ 
νητήρα ή από αυτά τα οχήματα οινταποχρίνονται στις διατάξεις της πα- 
ρούσης. 

β. - δεν μπορούν τιλέον να χορηγούν έγκριση τύπου ΕΟΚ ή να εκδί¬ 
δουν το πιστοποιητικό που προβλέπεται στο άρθρο 12 του Π.ΔΣ. 431/ 
1983 όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 3 του Π.Δ. 395/1991 για τύ¬ 
πους οχήματος με κινητήρα. 
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- οφείλουν να αρνοόνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου για τύ¬ 
πους οχήματος μιε κινητήρα, 

των οποίων οι εκπομπές δεν οινταποκρίνονται στις απαιτήσεις των 
παραρτημάτων της παρούσης. 

γ. 31η Δεκεμβρίου 1992, απαγορεύουν την πρώτη θέση σε κυκλοφο¬ 
ρία οχημάτων οι εκπομπές των οποίων δεν ανταποκρίνονται στις απαι¬ 
τήσεις των παραρτημάτων της παρούσης. 

Άρθρο 3 

Απαιτήσεις κινητήρα σε καύσιμα 

, Εγκρίσεις τύπου. Άδειες κυκλοφορίοις 

Οι αρμόδιες υπηρεσίες του Τπ. Μεταφορών και Επικοινωνιών; 

α. Αρνούνται την εθνική έγκριση, την έγκριση ΕΟΚ ή το έγγραφο που 
προβλέπεται στο άρθρο 12 του Π.Δ. 431/1983 όπως τροποποιήθηκε 
με το άρθρο 3 του Π.Δ. 395/1991, για ένα τύπο οχήματος με κινητήρα 
επιβοιλλόμενης ανάφλεξης, οι απαιτήσεις του οποίου σε καύσιμα δεν 
ανταποκρίνονται στις διατάξεις των παραρτημάτων της παρούσης. 

β. Απαγορεύουν την πρώτη θέση σε κυκλοφορία οχημάτων με κινη¬ 
τήρα επιβοώλόμενης οινάφλεξης των οποίων οι απαιτήσεις του κινητήρα 
όσον αφορά τα καύσιμα δεν ανταποκρίνονται στα παραρτήματα της πα¬ 
ρούσης, εκτός εάν ο κατασκευαστής παρουσιάσει πιστοποιητικό, το 
οποίο δέχεται η τεχνική υπηρεσία που εξέδωσε την αρχική έγκριση για 
τις εκπομπές, το οποίο να διευκρινίζει ότι η προσαρμογή των οχημάτων 
στις νέες απαιτήσεις στον τομέα των καυσίμων απαιτεί μείζονες τεχνι¬ 
κές αλλαγές και συγκεκριμένα: την αλλαγή της τεχνικής περιγραφής, 
των υλικών των εδράνων των βαλβίδων εισαγωγής ή εξαγωγής ή τη 
μείωση του λόγου συμπίεσης, ή την αύξηση του κυβισμού του κινητήρα 
ώ<πε να οιναπληρωθεί η απώλεια ισχύος στην περίιττωση αυτή, η απα¬ 
γόρευση δεν είναι δυνατή παρά μόνον μετά τις ημερομηνίες που προβλέ- 
τινται στο άρθρο 3 παράγραφος 3α. 

Άρθρο 4 
Τροποποιήσεις 

Η αρμόδια αρχή που'προέβη στην έγκριση λαμβάνει μέτρα που είνοιι 
(αναγκαία ώστε να ενημερώνεται για κάθε τροποποίηση ενός εκ των 
στοιχείων ή ενός των χαρακτηριστικών που (χναφέρονται στο παράρ¬ 
τημα I.σημείο 2.1. Οι αρμόδιες αυτές αρχές εκτιμούν (χν νέες δοκιμές 
πρέπει να πραγματοποιηθούν επί του τροποποιουμένου προτύπου και να 
συντιχχθεί ένα νέο πριχκτικό. Σε περίπτωση που προκύτιτει από τις δοκι¬ 
μές ότι οί προδκχγραφές της παρούσης οδηγύχς δεν έχουν τηρηθεί, η 
τροποποίηση δεν επιτρέπεται. 

Άρθρο 5 

Τελικές διατάξεις - Παραρτήματα 

1. Οι απαραίτητες τροποποιήσεις για την προσαρμογή των προδια¬ 
γραφών των παραρτημάτων στην τεχνική πρόοδο θεσπίζονται με τη 
διαδικασία του Π.Δ. 431/1983, όπιος τροποποιήθηκε με το Π.Δ. 
395/1991. 

2. Τα Παραρτήματα I έως IX προσαρτώνται και αποτελούν αναπό¬ 
σπαστο μέρος της παρούσοις. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΤΠΟΤ 
ΕΟΚ, ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΤΠΟΤ ΕΟΚ, ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΔΟΚΙΜΩΝ, 
ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΤΠΟΤ ΕΟΚ, ΣΤΜΦΩΝΙΑ ΤΗΣ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΜΕ ΤΙΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ, 
ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Η παρούσα οδηγία έχει εφαρμογή στις εκπομπές των σωλήνοιν εξα¬ 
γωγής και τις εξατμιστικές εκπομπές, τις εκπομπές αερίων στροφιχλο- 
θαλάμου και την (αντοχή των (χντιρρυπ(αντικών διατάξεων όλων τοΛ» 


οχημάτων με κινητήρα επιβ(αλλόμενης (ανάφλεξης, καθώς και στις εκ¬ 
πομπές των σωλήνων εξαγωγής και την (αντοχή των (αντιρρυπ(χντικών 
διατ(χξεων όλων των οχημάτων κατηγορίας ΜΓκαι Ν1·** που είναι εφο¬ 
διασμένα με κινητήρες (ανάφλεξης δια συμπιέσεως, σύμφωνα με την 
απόφαση 81400/91 (οδ. 38/76/ΕΟΚ) στην εκδοχή της οδηγίας 83/. 
351/ΕΟΚ·**, εκτός εκείνων των οχημάτων της κατηγορίιας Ν1 για τα 
οποία η έγκρκτη έχει χορηγηθεί σύμφωνα με την απόφαση 81160/ 
861/91 (οδ. 88/77/ΕΟΚ). 

'Ύστερα από αίτηση του κατασκευαστή, είναι δυνατό να επεκτείνεται 
η έγκριση τύπου σύμφωνα με τις διατιάξεις της παρούσιας οδηγίιας από 
τα οχήματα των κατηγοριών ΜΙ ή Ν1 που είναι εφοδκχσμένα με κινη¬ 
τήρες (ανάφλεξης δια συμπιέσεως και έχουν ήδη εγκριθεί, στα οχήματα 
Μ2 και Ν2 των οποίων η μάζα αναφοριάς δεν υπερβαίνει τα 2840 Κβ 
και τα οποία πληρούν τις προϋποθέσεις του τμήματος 6 του παρόντος 
παραρτήματος (επέκταση της έγκρισης τύπου ΕΟΚ). 

2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς της παρούσιας οδηγί(ας: 

2.1. Τύπος οχήματος: όσον αφορά τις εκπομπές μέσω του σωλήνα 
εξαγωγής που προέρχονται από τον κινητήρα, σημαίνει μια κατηγορία 
μτ)χ(ανοχίνητων οχημάτων τα οποία δεν πιχρουσκάζουν μετιαξύ τους ου¬ 
σιώδεις διαφορές στα ακόλουθα σημεία: 

2.1.1. την ισοδύναμη αδρ(Χνεια, που προσδιορίζεται συναρτήσει της 
(οάζας αναφοράς όπως καθορίζεται στο σημείο 5.1 του παραρτήματος 
III και 

2.1.2. τα χαριακτηριστικά του κινητήρα και του οχήματος όπως ορί¬ 
ζονται στο παράρτημα II. 

2.2. Μάζα (αναφορ(άς: ισοδυναμεί με τη μάζα του οχήματος έτοιμου 
προς λειτουργία, μείον τη μάζα του οδηγού η οποία ορίζεται ίση με 75 
Κ§, συν μια ισοκατ(ανεμημένη μάζα 100 Κ§. 

2.2.1. Μάζα του οχήματος έτοιμου προς λειτουργία: η μάζα που ορί¬ 
ζεται στο σημείο 2.6. του παραρτήματος I του Π.Δ. 395/1991. 

2.3. Μέγιστη μάζα: η μάζα που ορίζεται στο σημείο 2.7 του παραρ¬ 
τήματος I του Π.Δ. 395/1991. 

2.4. Αέριοι ρύποι: οι εκπομπές αερίων εξαγωγής (καυσιαερίων) ήτοι 
το μονοξείδιο του (άνθριχκα, οι υδρογονάνθριακες (εκφραζόμενοι ίος ισο¬ 
δύναμο ΕΗ^ και τα οξείδια του αζώτου, εκφριαζόμενα σε ισοδύναμο 
διοξείδο του αζώτου (ΝΟ^). 

2.5. Ρυπογόνα σωματίδια: οι συνιστώσες των αερίων εξιαγωγής που 
απομακρύνονται από τα αραιωμένα (αέρια εξαγωγής υπό μεγίστη θερ¬ 
μοκρασία 325 Κ (52 °Ε) με τη βοήθεια των φίλτρων που περιγράφονται 
στο παράρτημα III. 

2.6. Εκπομπές σωλήνα εξιαγωγής: 

- για τα οχήματα με κινητήρες επιβοιλλόμενης (ανάφλεξης, οι εκπο¬ 
μπές των αερίων ρύπων, 

- για τα οχήματα με κινητήρες (ανάφλεξης δια συμπιέοειος, οι εκπο¬ 
μπές των αερίων ρύπων και των ρυπογόνων σωματιδίων. 

2.7. Εξατμιστικές εκπομπές: οί απώλειες των ατμών των υδρογο- 
ν(χνθρ()ΐκων που προέρχονται από το σύστημα καυσίμου του οχήματος 
με κινητήρα· οι απώλειες αυτές είναι διαφορετικές από εκείνες που προ¬ 
έρχονται από το σύστημα εξαγωγής. 

2.7.1. Απώλειες λόγω (αναπνευστικής εξάτμισης δοχείου: οι εκπο¬ 
μπές υδρογονιανθράκων που προέρχονται από τις (ολλιαγές θερμοκρα- 
σί(ας του δοχείου του καυσίμου (εκφραζόμενες ως ισοδύναμο 0 Η 2 _ 33 ). 

2.7.2. Απώλειες λόγω θερμού εμποτισμού: οι εκπομπές υδρογονα- 
θράκων που προέρχονται από το σύστημα καυσίμου ενός (οκινητοποιη- 
μένου οχήματος μετά από μια περίοδο οδηγήσεοις (εκφραζόμενες ως 
ισοδύναμο ΕΗ^ ^,,)· 


(1) Σϋμφοηια με τον ορισμό του σημείου 0,4 του παραρτήματος I του Π.Δ. 395/1991. 

(2) Εξ αριθ. I. 197 της 20.7.1983, ο. 1. 

(3) Εξ αριθ. 1. 36 της 9.2.1988, ο. 1. 
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2.8. Στροφοιλοθάλαμος κινητήρα: οι χώροι, στο εσιοτερριό ή το εξω¬ 
τερικό του κινητήρα, οι οποίοι είναι συνδεβεμένοι με τη λεκάνη απο- 
ίτράγγισης ελαίου (κάρτερ) μέσω εσοηερικών ή εξωτερικών αγωγών 
δια των οποίων διαφεύγουν τα αέρια και οι ατμοί. 

2.9. Διάτοιξη εκκίνησης ψυχρού κινητήρα: η διάταξη που εμπλουτίζει 
πρόσκαιρα το μείγμα αέρα/καυσίμου του κινητήρα διευκολύνοντοις έτσι 
την εκκίνησή του. 

2.10. Βοηθητική διάταξη εκκίνησης: μια διάτοιξη που υποβοηθά την 
εκκίνηση του κινητήρα χωρίς εμπλουτισμό του μιείγματος αέρα/ 
καυσίμου όπως βύσμυχτα διαπυρώσεως, μετατροπές του χρονισμού της 
χντλίας εγχύσεως κ.λπ. 

2.11. Κυβισμός κινητήρα: 

2.11.1. για κινητήρες με παλινοδρομικά έμβολα και επιβοώλόμιενη 
χνάφλεξη, ο ονομαστικός όγκος εμβολισμού των κυλίνδρων 

2.11.2. για κινητήρες με περιστροφικά έμιβολα (^Επίιβΐ) ο διπλά- 
ιιος του ονομαστικού όγκου των κυλίνδρων. 

2.12. Συσκευές οιντιρρύπαινσης: τα συστατικά εκείνα μέρη του οχή¬ 
ματος τα οποία ρυθμίζουν ή/και περιορίζουν τις εκπομπές του σωλήνα 
και τις εξατμιστικές εκπομπές. . 

3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΤΥΠΟΤ ΕΟΚ 

3.1. Η αίτηση για έγκριση ενός τύπου οχήματος οιναφορικά με τις 
εκπομπές του σωλήνα εξαγωγής, τις εξατμιστικές εκπομπές και την 
αντοχή των συσκευών αντιρρύπανσης, υποβάλλεται από τον κατα¬ 
σκευαστή του οχήματος ή από τον εξουσιοδοτημένο εκπρόσωπό του. 

3.2. Η αίτηση συνοδεύεται με τις απαιτούμενες πληροφορίες που 
αναφέρονται στο παράρτημα II, συμπληρωμένες από: 

3.2.1. μια περιγραφή του συστήματος ελέγχου των εξατμιστικών εκ¬ 
πομπών που είναι εγκατεστημένο στο όχημα· 

3.2.2. για την περίτττωση οχημάτων με κινητήρα επιβαλλόμενης 
ανάφλεξης, μια δήλωση (αναφορικά με την ισχύ είτε του στομίου εισοτγω- 
γής μειωμένης διατομής (σημείο 5.1.2.1.) είτε της σήμανσης (σημείο 

5.1.2.2.), και στην τελευταία περίπτωση, μια περιγραφή της ένδειξης· 

3.2.3. όταν εφαρμόζεται, υποβολή (αντιγράφων άλλων ε'γκρίσεων τύ¬ 
που συνοδευόμενων από τα σχετικά στοιχεία που επιτρέπουν την επέ¬ 
κταση των εγκρίσεων και τον προσδιορισμό των συντελεστών φθοράς. 

3.3. Ένα όχημα (αντιπροσωπευτικό του τύπου του οχήματος προς 
έγκριση πρέπει να παρουσιάζεται στην τεχνική υττηρεσία η οποία είναι 
επιφορτισμένη με την εκτέλεση των δοκιμών έγκρισης τύπου που προ- 
βλέπονται στο τμήμα 5 του παρόντος παραρτήματος. 

4. ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΤΠΟΤ ΕΟΚ 

4.1. Ένα πιστοποιητικό, σύμφωνα με το υπόδειγμα του παραρτήμα¬ 
τος X, εκδίδεται ως πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΟΚ. 

5. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 

Σημείωση: 

Κατασκευαστές με ετήσια παγκ^μια παραγωγή μικρότερη από 
10.000 μονάδες μπορούν, εφόσον δεν πληρούν τους όρους οι οποίόΓπε- 
ρλαμβάνονται στο τμήμα αυτό, να λάβουν την έγκρισή με βάση τις σχε¬ 
τικές τεχνικές απαιτήσεις που περΛαμβ(άνονται: 

- στο «Οοάβ οί ΕβάβΓβΙ Κββΐιΐιιΐΐοηβ, Ιΐΐΐβ 40, Ραιΐ 86, δαΒρεαίβ Α 
και Β» που εφαρμόζεται στα ελαφρά οχήματα του έτους 1987, (αναθεω¬ 
ρημένο την 1η Ιουλίου 1989 και δημοσιευμένο από το «118 Οονβπι- 
ιηβηΐ ΡήηΙϊη^ Οίβοβ», ή 

- στο «ΜοδίβΓ ΟοοαιηβηΙ», στην οριστική του μοριρή της 25ης Σε¬ 
πτεμβρίου 1987, η οποία του δόθηκε κατά τη διεθνή σύσκε(|>η της 
Στοκχόλμης για την ατμοσφαιρική ρύπιχνση που προκαλείται από τα 
οχήματα με κινητήρα και η οποία φέρει τον τίλο «Οοπίτοί οί Αΐτ Ροΐΐιι- 
Ιίοη ίτοιη ΜοΙογ Υβίμοΐββ — ΟβηβΓ&Ι ΡΓονίβΐοηβ ίοΓ Ειηίβδίοπ Κββΐιΐβ- 
Ιΐοηβ ίοΓ Ιά^Ι ΜοΙογ νεΗΐοΙβδ» (Καταπολέμηση της ατμ<>σφαιρικής ρύ- 
πιανσης που προκιαλούν τα οχήματα με κινητήρα - Γενικές διατ(χξεις για 
τα πρότυπα εκπομπών τών ελαφρών οχημάτων). 

Η αρχή που χορηγεί την έγκριση πληροφορεί την Επιτροττή για τις 


περιστάσεις τις σχετικές με την έγκριση η οποία χορηγείται με βάση την 
παρούσα διάταξη. 

5.1. Γενικά 

5.1.1. Τα συστατικά μέρη του οχήματος που πιθανόν επηρεάζουν τις 
εκπομπές του σωλήνα εξαγωγής και τις εξατμιστικές εκπομπές πρέπει 
να σχεδιάζονται, να κατασκευάζονται και να συναρμολογούνται κατά 
τέτοιο τρόπο ώστε, υπό κιχνονικές συνθήκες λειτουργίας και ποιρά τις, 
δονήσεις στις οποίες μπορεί να υπόκειται το όχημα, να (χνταποκρίνονται 
στις απαιτήσεις της παρούσιας οδηγίιας. 

Τα τεχνικά μέτρα που λαμβ(χνονται από τον κατασκευαστή πρέπει να 
είναι τέτοια ώστε να επιβεβαιώνεται ότι οι εκπομπές του σωλήνα εξα¬ 
γωγής και οι εξατμιστικές εκπομπές υπόκεινται σε αποτελεσματικούς 
περιορισμούς, σύμφωνα με τις διατ(χξεις της παρούσιχς οδηγίιας, κατά τη 
συνήθη περίοδο ζωής του οχήματος και υπό κιανονικές συνθήκει; λει- 
τουργίιας. Οι διατάξεις αυτές για τις εκπομπές των αγωγών εξόδου θε¬ 
ωρείται ότι ικιχνοποιούνται (αν συμφωνούν με τις διατιχξεις των σημείων 
5.3.1.4 και 7.1.1.1 (αντίστοιχα. 

Σε περίπτωση χρησιμοποίησης του αισθητήρα οξυγόνου στο σύστημα 
του ρυθμιζόμενου κατιχλυτικού μετιχτροπέα, επιβάλλεται να εξιχσφιχλι- 
στεί ότι σε μια ορισμένη τιχχύτητα ή κατά την επιτάχυνση ο στοιχειομε- 
τρικόί; συντελεστής λ (χέρα/καυσίμου διατηρείται σταθερός. 

Όμιος, γίνονται δεκτές παροδικές δκχκυμάνσεις του συντελεστή (χν 
αυτές επισυμβαίνουν και κατά τη δοκιμή των σημείων 5.3.1 και 7.1.1 
(αντίστοιχα, ή (χν οι δκχκυμάνσεις αυτές είναι απαραίτητες για την εξα¬ 
σφάλιση της ασφιαλούς οδήγησης του οχήματος και της κανονικής λει- 
τουργίίχς του κινητήρα και των εξαρτημάτων που επηρεάζουν την εκπο- 
μττή ρύπων ή (ον οι δκακυμιχνσεις αυτές είναι απαραίτητες για την εν φυ- 
χρώ εκκίνηση του κινητήρα. 

5.1.2. Το όχημα που είναι εξόπλισμένο με κινητήρα επιβ(χλλόμενης 
ανάφλεξης σχεδιάζεται ώστε να επιτυγχάνεται λειτουργία με αμόλυβδη 
βενζίνη, όπως προδιαγράφεται στην οδηγία 85/210/ΕΟΚ*^\ 

5.1.2.1. Τπό την επιφύλοιξη του σημείου 5.1.2.2, το στόμιο εισαγω- 
-γής του δοχείου καυσίμων πρέπει να σχεδιάζεται έτσι ώστε να αποτρέ- 

• πεται η πλήρωση του δοχείου καυσίμων μέσω ενός (χκροφυσίου (οντλκχς 
παροχής καυσίμου με εξωτερική διάμετρο 23,6 ιηιη ή μεγιχλύτερη. 

5.1.2.2. Για την περίτττωση οχήματος που ικίονοποιεί και τις δύο 
(ακόλουθες συνθήκες, δεν εφαρμόζονται οι απαιτήσεις του σημείου 

51.2.1. 

5.Ι.2.2.Ι. Το όχημα έχει σχεδιασθεί και κατασκευασθεί κατά τέτοιο 
τρόπο ώστε καμιά συσκευή ρύθμισης των εκπομπών των αερίων ρύπων 
δεν επηρεάζεται αρνητικά από τη χρήση αμόλυβδης βενζίνης και 

5.1.2.2.2. Σε σημείο άμεσα ορατό στο άτομο που γεμίζει το δοχείο 
καυσίμου, έχει σημειωθεί με εμφιανή, ευδκχκριτο και ανεξίτηλο τρόπο η 
ένδειξη της αμόλυβδης βενζίνης προδιαγραφής 180 2575-1982. Πρό¬ 
σθετες αντίστοιχες ενδείξεις επιτρέπονται. 

5.2. Πεδίο εφαρμογής δοκιμών 

Στο σχήμα 1/5.2 παρουσιάζονται οι απαιτούμενες δοκιμές για την 
έγκριση τύπου οχήματος. 

5.2.1. Τα οχήματα με κινητήρα επιβιαλλόμενης οινάφλεξης υποβ(χλ- 
λονται στους (ακόλουθους τύπους δοκιμών. Εξαιρούνται το οχήματα που 
(αναφέρονται στο σημείο 8.1. 

- Τύπος 1 (με προσομοίωση της μέσης εκπομπής των σωλήνων εξα¬ 
γωγής μετά από εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα). 

' - Τύπος ΙΙΓ (εκπομπές αερίων του στροφ(χλοθ(χλάμου). 

- Τύπος ΙΥ (εξατμιστικές εκπομπές). 

- Τύπος Υ ((αντοχή των συστημάτων (αντιρρύπανσης). 

5.2.2. Τα οχήματα με κινητήρες επιβιαλλόμενης (ανάφλεξης που (χνα- 
φέρονται στο σημείο 8.1 υποβιχλλονται στις (ακόλουθες δοκιμές: 

- Τύπος I (με προσομοίωση της μέσης εκπομιεής των σωλήνων εξα-, 
γωγής μετά από εκκίνηση με ψυχρό-κινητήρα). 


(1) ΕΕ αριθ. Ε 96 της 3.4.1985, σ. 25. 
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- Τύπος II (εκπομπή μονοξειδίοο του «νθροιχα οπό αβργή ταχύτητα 
(ρελαντί)). 

- Τύπος III (εκπομπές <χερ1ων του (ηροφαλοθοίλάμου). 

5.2.3. Τα οχήματα με κινητήρα ανάφλεξης δια αυμπιέσεοις υποβάλ¬ 
λονται στις ακόλουθες δοκιμές. Εξαιρούνται τα οχήματα που αναφέρο- 
νται στο σημείο 8.1. 

- Τύπος I (με προσομοίωση της μέσης εκπομπής των σωλήνων εξα¬ 
γωγής μετά από εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα). 

- Τύπος V (αντοχή των συστημάτων αντιρρύπανσης). 

5.2.4. Τα οχήματα μιε κινητήρα (χνάφλεξης δια συμπιέσεως που ανα- 
φέρονται στο σημείο 8.1 υποβάλλονται στις (Χκόλουθες δοκιμές: 

- Τύπος I (με προσομοίωση της μέσης εκπομπής των σωλήνοιν εξα¬ 
γωγής μετά από εκκίνηση μιε ψυχρό κινητήρα - μόνον (χέριοι ρύποι). 

5.3. Περιγραφή δοκιμών 

5.3.1. Δοκιμή τύπου I (με προσομοίωση της μιέσης εκπομπής των 
σωλήνων εξαγωγής μετά από εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα). 

5.3.1.1. Στο σχήμα 1/5.3 παρουσιάζεται η αλληλουχία των ενερ¬ 
γειών που απαιτούνται για τη χορήγηση της έγκρισης τύπου I. Η δο¬ 
κιμή αυτή εκτελείται σε όλα τα οχήματα που οιναφέρονται στο τμήμ» I 
με μεγίστη μάζα όχι μκγοΛύτερη από 3.5 τόνους. 

5.3.1.2. Το όχημ« τοποθετείται επί δυναμιομιετρικής εξέδρας εφοδια¬ 
σμένης με σύστημα προσομοίωσης της απορροφούμκνης ισχύος πορείας 
και της αδράνειας. 

5.3.1.2.1. Πρέπει να εκτελεσθεί μια δοκιμή διάρκειας 19 λετπών 
και 40 δευτερολέπτων χωρίς διοικοπή, αποτελούμκνη από δύο μιέρη, το 
μιέρος ένα και το μέρος δύο. Τα οχήμιατα που αναφέρονται στο σημκίο 
8.1 εξαιρούνται από τη δοκιμή αυτή. Η ρύθμιση του εξοπλισμωύ δοκι¬ 
μών είναι δυνατόν να προη[·ματοποιείται, μιε τη συγκατάθεση του κατα¬ 
σκευαστή, μέσα σε περίοδο όχι μιεγαιλύτερη από 20 δευτερόλεπτα, μ» τη 
συγκατάθεση του κατασκευαστή, μετοιξύ του τέλους του μιέρους ένα κβα 
της αρχής του μέρους δύο, κατά την οποία δεν λαμβάνονται δείγματα. 

5.3.1.2.2. Το μιέρος ένα της δοκιμής αποτελείται από τέσσερις στοι¬ 
χειώδεις αστικούς κύκλους. Κάθε στοιχειώδης αστικός κύκλος αποτε- 
λείται από δεκαπέντε φάσεις (ρελοιντί, επιτάχυνση, σταθερή ταιχύτητβι, 
επιβράδυνση κ.λπ.). 

5.3.1.2.3. Το μιέρος δύο της δοκιμής αποτελείται από ένοη» υπερα¬ 
στικό κύκλο. Ο υπεραστικός κύκλος αποτελείται από δεκατρείς φάσεις 
(ρελαντί, επιτάχυνση, σταθερή ταχύτητα, επιβράδυνση κ.λπ.). 


Σχήμα 1/5.2 

Δοχιμές για την έγκριση τύπου και την έγκριση «π&χτάσεων 



Κινηγήρβς (πιβαλλόμιντ)ς ανάφΙί<ξτ)ς 

Κινητήρ«ς ανάφλχξης λά ουμπιέαιως 

Δοχιμή «γχρισης 

τυηου 

Οχήματα Μ| 

• μάζα < 2,5 

τόνων 

- χατά μίγιατο 6 

Οέηων 

Οχήματα που 
αναφέρονται στην 
τνότητα 8.1 

Οχήματα Μ| 

- 5 2,5 

τόνο» 

- χατά μέγιστο 6 

θέβτο» 

Οχήματα που 
ανοφέρσ^ στην 
τνότητα 8.1 

1 

Τύ«θζ 1 ί 

1 

νοέ 

μίμος 1 + 
μέρος 2 

ναι 

(π £ 3,5 τόνων) 
μχρος 1 

ναι 

μΙρος 1 + 
μέ(ΐος2 

ναι 

(το £ 3,5 τόνο») 
μίρας 1 

Τύπος Π 

- 

ναι 

- 

- 

Τύπος πΐ 

ναι 

ναι 


- 

Τύπος IV 

ναι 

- 

- 

- 

Τύπος V 

ναι 

- 

ναι 

- 

Επίχταση 

Τμήμα 6 

Τμήμα 6 

1 

■ Τμήμα 6 

' Τύπο(Μ2&Ν2 

- Μάζα αναφο¬ 
ράς όχι μσγα· 
λνηρη από 
2.840 Κ« 

- Τμήμα 6 


5.3.1.2. Για τα οχήμυχτα που (χναφέρονται στο οημιείο 8.1 εκτελείται 

χωρίς διακοττή μία δοκιμή διάρκειας 15 λετηών αποτελούμενη από τέσ^ 
σερις μόνον αστικούς κύκλους (μιέρος ένα). ,. 

5.3.1.2.5. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής τα αέρια εξαγωγής αραιώ¬ 
νονται και ένα αντιπροσωπευτικό δείγμωι συλλέγεται σε έναιν ή περισσό¬ 
τερους σάκους. Τα άερια εξαγωγής του οχήματος αραιώνονται, γίνεται 
δειγματοληψία και αναλύονται σύμφωνα μκ τις παραπάνω οηκχφερόμΜ- 
νες διαδικασίες. Μετράται επίσης ο συνολικός όγκος των βιραιωμένων 
αερίων. 

Αναγράφονται οι τιμιές όχι μόνον των εκπομπών του μονοξειδίου του 
άνθροικα, των υδρογονανθράκων και των οξειδίων του αζώτου που προ¬ 
έρχονται από τους κινητήρες (χνάφλεξης δια συμπιέσεως αλλά και των 
εκπομπών των ρυπογόνων σωματιδίων. 

5.3.1.3. Η δοκιμή διεξάγεται σύμφωνα μιε τις δκχδιχασίες που ανα- 
φέρονται στο παράρτημια III. Επίατις η συλλογή και ανάλυση των αε¬ 
ρίων καθώς και η απομώκρυνση και ζύγιση των ρυπογόνων σωμιατιδίων 
πραγματοποιείται όπως (χναφέρεται στο παράρτημα ΙΠ. 

5.3.1.4. Τπό τις προϋποθέσεις των σημιείων 5.3.1.4.2 και 5.3.1.5 
η δοκιμή εκτελείται τρεις φορές. Με την εξαίρεση των οχημάτων που 
αναφέρονται στο σημιείο 8.1, τα αποτελέσματα κάθε δοκιμής πολλατιλα- 
σιάζονται μκ τους κατάλληλους συντελεστές φθοράς οι οποίοι λαμιβάνο- 
νται σύμφωνα με τις διαδικασίες του σημιείου 5.3.5. Η μάζα των οιερίων 
εκπομπών, και στην περίπτωση οχημάτων μιε κινητήρα (χνάφλεξης δα 
συμπιέσεως, η μάζα των ρυπογόνων σωματιδίων που λαμιβάνεται σε 
κάθε δοκιμή πρέπει να είναι μακρότερη από τις τίμιες που οιναγράφονται 
στον παρακάτω πίνιχκα. 



ΣυνδίΜαμένη μάζσ ιδμηοναβράχΐι» 


Μάζα μονοξαδίου του άνθραοη 

χαι οξίΐδΐωναζΰηο 

Μάζα ρυκογάνων βωμβηδιω/^) 

1-1 


4 

(β/ΐιιη) 

(ί/ΐ™) 

(ί/Ιω) 

2,72 

0,97 

0,14 


(1) Για οχήματα με κινητήρες οινάφλεξης διά σνμιηέσεΐύς. 


5.3.1.4.1. Κατά παρέκκλιση των προδιαγραφών του 5.3.1.4. γα 
κάθε ρύπο ή συνδυασμό ρύπων, ένα από τα τρία αποτελέσματα δοκιμών 
μπορεί να υπερβαίνει, (χλλά όχι περισσότερο από 10%, το προδκχγραφό- 
μενο όριο, μιε τον όρο ότι ο αριθμητικόςμιέσος όρος των τριών αποτελε¬ 
σμάτων είναι μικρότερος από το όριο αυτό. 'Οτοιν σημιειώνεται υπέρ¬ 
βαση των προδαγραφόμιενων ορίων σε περισσότερους από ένα ρύπους, 
η υπέρβαση επιτρέπεται να σημειωθεί είτε κατά τη διάρκεια μας και 
της αυτής δοκιμής είτε κατά τη διάρκεια διαφορετικών δοκιμιών*^*. 

5.3.1.4.2. Ο αριθμός των δοκιμών που περιγράφονται στο 5.3.1.4. 
μπορεί, ύστερα από αίτηση τον κατασκευαστή, να αυξηθεί σε δέκα, υπό 
την προϋπόθεση ότι ο αριθμητικός μιέρος όρος (X^) των πρώτων τριών 
αποτελεσμάτων που λαμβιχνονται γα κάθε ρύπο ή γα το συνδυασμό 
δύο ρύπων, που υπόκεινται στους περιορισμούς, περιλαμβάνεται μεταξύ 
100 και 110% του ορίου. Στην περίπτωση αυτή, ισχύει μόνον η απαί¬ 
τηση ότι ο αριθμητικός μιέσος όρος (X^) και των δέκα αποτελεσμάτων 
που λαμβιχνεται γα κάθε ρύπο ή συνδυασμό δύο ρύπων που υπόκεινται 
στους περιορισμούς είναι μικρότερος της ορακής τιμής (X < Ε). 


(1) Αν για μία από τις τρεις μετρήσεις που αντιστοιχούν σε κάθε ρύπο ή συνδυασμό ρύπο» 
παρατηρεΐται υπέρβαση ταυ χαθοριζαμένου ορίου στο σημείου 5.3.1.4 μεγαλύτερη 
του 10% η δοκιμή για το προβλεπόμενο όχημα πρέπει να συνεχίζεται όπιος προδια¬ 
γράφεται στα σημείο 5.3.1.4.2. 
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5.3.1.5. Ο αριθμός των δοχιμών που προδκχγράφονται στο 5.3.1.4 
μειώνεται υπό τους όρους που αναιφέρονται ποιριχχάτω, όπου είναι το 
αποτέλεσμα της πρώτης δοκιμής και το αποτέλεσμα της δεύτερης 
δοκιμής για κάθε ρύπο ή για τη συνδυασμένη εκπομπή δύο ρύπων που 
υπόκεινται στους περιορισμούς. 

5.3.1.5.1. ΕκτελεΙται μόνο μία δοκιμή βιν το αποτέλεσμυχ που λαμ- 
βάνεται για κάθε ρύπο ή για τη συνδυασμένη εκπομπή δύο ρύπων που 
υπόκεινται στους περιορισμούς είναι μυκρότερο ή ίσο του 0,70 ί (δη¬ 
λαδή Υι < 0,70 Ε). 

5.3.1.5.2. 'Αν δεν ικανοποιούνται οι αποατήσεις του 5.3.1.5.1., 
εκτελούνται μώνο δύο δοκιμές ιχν, για κάθε ρύπο ή για τη συνδυασμιένη 
εκπομπή δύο ρύπων, που υπόκεινται στους περιορισμούς, ικοινοποιού- 
νται οι ακόλουθες απαιτήσεις: 

Υ^ < 0,85 Ε και Υ^ + Υ^ < 1,70 Ι και Υ, < Ι. 


5.3.2. Δοκιμή τύπου II (Έλεγχος της εκπομπής μονοξειδίου του άν- 
θροΜα υπό άεργη ταχύτητα (ρελαντί)) 

5.3.2.1. Η δοκιμή αυτή εκτελείται για όλα τα οχήματα μιε κινητήρα 
επιβαλλόμενης ανάφλεξης που αναφέρονται στο σημιείο 8.1. 

5.3.2.2. "Οταν εκτελείται δοκιμή σύμφωνα με το παράρτημα ΓΥ, ή 
κατ’ όγκον περιεκτικότητα του μιονοξειδίου του άνθριχκα των εκπεμπο- 
μιένων αερίων, μιε τον κινητήρα σε άεργη κατάστιχση, δεν πρέπει να 
υπερβαίνει το 3,5%, μιε τη ρύθμιιση που χρησιμοποιείται για τη δοκιμή 
τύπου I. Στην περίπτωση που χρησιμοποιούνται οι ρυθμύσεις που προ¬ 
διαγράφονται στο παρόν παράρτημα, η τιμή αυτή δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει το 4,5%. 

5.3.3. Δοκιμή τύπου III (έλεγχος των εκπεμπομιένων αερίων του 
στροφολοθαλάμου). 

5.3.3.1. Η δοκιμή αυτή εκτελείται για όλα τα οχήματα που αναφέ- 
ρονται στο τμήμυχ 1, μιε εξαίρεση εκείνων που είναι εφοδιασμιένα μζ κινη¬ 
τήρες ανάφλεξης δια συμπιέσεως. 
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Σχήμα 1/5.3. 

Λογικό διάγραμμα γιο την έγκριση ηίηιοϋ I 
(βλίτιε σημείο 5.3.1) 


. Η έγκριση τύηου ΕΟΚ 
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5.3.3.2. 'Οτοίν εχτβλούνται δοχιμέι; σύμφωνα με το παράρτημα V, 
το σύστημα εξαερισμού του στροφαλοθαλάμου δεν πρέπει να επιτρέπει 
χαμιά εχπομπή αερίων από το στροφαλοθάλαμο στην ατμόσφαιρα. 

5.3.4. Δοχιμή τύπου ΙΥ (προσδιορισμός των εξατμιστιχών εχπο- 
μπών) 

5.3.4.1. Η δοχιμή αυτή πρέπει να εχτελείται σε όλα τα οχήματα που 
αναφέρονται στο τμήμα 1, με την εξαίρεση των οχημάτων που είναι εξο¬ 
πλισμένα με χινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσεως χαι των οχημάτων 
που αναφέρονται στο σημείο 8.1. 

5.3.4.2. Ότοη» εχτελούνται δοχιμές σύμφωνα με το παράρτημα VI, 
οι τιμές των εξατμιστιχών εχπομπών πρέπει να είναι μικρότερες από 2 
β/δοχιμή. 

5.3.5. Δοχιμή τύπου V (οιντοχή των συσκευών αντιρρύπανσης) 

5.3.5.1. Η δοκιμή αυτή εχτελείται σε όλα τα οχήματα που αναφέρο- 
νται στο τμήμα 1, με την εξαίρεση των οχημάτων που αναφέρονται στο 
σημείο 8.1 η δοκιμή αντιπροσωπεύει τεχνητή γήροινση 80.000 Ιιηι, 
εχτελείται δε σύμφωνα με το πρόγραμμα που περιγράφεται στο παράρ¬ 
τημα νΠ, επί τροχιάς, οδού ή δυναμομιετριχής εξέδραυ;. 

5.3.5.2. Κατά παρέκκλιση τοιν απαιτήσεων του σημείου 5.3.5.1, ο 
κατασκευαστής έχει τη δυνατότητα να επιλέξει τη χρήση των συντελε¬ 
στών φθοράς του παρακάτω πίνακα, «ος ενούλοιχτιχή λύση αντί της 
οιναφερόμενης στο σημείο 5.3.5.1 δοκιμής. 




Είδος χινηιήρα 

Συντιλωτίς τβαράς 




ε» 

Ηε + Νοχ 

Σωματίδια^^) 


Κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης 

1,2 

1,2 

_ 

Κινητήριο αηιάφλιξης δια αιιμιηίβιωο 

1.2 

1,0 

1,2 


(1) Για οχήμαιτα με χινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης. 


Τστερα από αίτηση του κατασκευαστή, η τεχνική υττηρεσία μπορεί 
να εκτελέσει τη δοκιμή τύπου I, με τη χρήση των συντελεστών φθοράς 
του παραπάνω πίνοικα, πριν την ολοκλήρωση της δοκιμής τύπου V. 
Μετά την ολοκλήρωση της δοκιμής τύπου V, η τεχνική υπηρεσία μπορεί 
να τροποποιήσει τα αποτελέσματα της έγκρισης τύπου που οηιαγράφο- 
νται στό παράρτημα Κ, μέσω της οιντικατάστασης των συντελεστών 
φθοράς που αιναφέρονται στον τιαραπάνω πίνοικα με εκείνους που προκύ¬ 
πτουν από τις μετρήσεις της δοκιμής τύπου V. · 

5.3.5.3. Οι συντελεστές φθοράς πρέπει να προσδιορίζονται με τη. 
χρήση είτε των διαδικασιών του σημείου 5.3.5.1 ή μΛ τη χρήση των τι¬ 
μών του πίνοικα του σημείου 5.3.5.2. Οι συντελεστές πρέπει να χρησι¬ 
μοποιούνται σε συμφωνία με τις απαιτήσεις των σημείων 5.3.1.4 και 

7.1.1.1. 

6. ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΤΠΟΤ ΕΟΚ 

6.1. Εκπομπές του σωλήνα εξαγωγής (δοκιμές τύπου I και τύπου 
Π). 

6.1:1. Τύποι οχημάτων με διάφορες μάζες αναφοράς. 

Η έγκριση που έχει χορηγηθεί σε ένοιν τύπο οχήματος μπορεί να επε- 
χταθεί, υπό τις παροικάτω συνθήκες, και σε τύπους οχημάτων που δεν 
διαφέρουν από τον εγκεκριμένο τύπο παρά μόνον ως προς τη μάζα οινα- 
φοράς. 

6.1.1.1. Οχήματα διαφορετικά από εκείνα που αναφέρονται στο ση¬ 
μείο 8.1. 

6.1.1.1.1. Η έγκριση μπορεί να επεκταθεί στους τύπους οχημάτων 
των οποίων η μάζα αναφοράς απαιτεί τη χρήση του αμέσους ανώτερου ή 
οποιουδήποτε κατώτερου επιπέδου ισοδύναμης οιδράνειας. 

6.1.1.2. Οχήματα που αναφέρονται στο σημείο 8.1. 


6.1.1.2.1. Η έγκριση μπορεί να επεκταθεί στους τύπους οχημάτων 
των οποίων η μάζα αναφοράς απαιτεί απλώς τη χρήση του αμέσους 
ανώτερου ή του αμέσως κατωτέρου επιπέδου ισοδύναμης οιδράνειας. 

6.1.1.2.2. Αν η μάζα οιναφοράς του τύπου του οχήματος, για τον 
οποίο ζητείται η επέκταση της έγκρισης, απαιτεί τη χρησιμοποίηση ρυθ¬ 
μιστικού σφονδύλου με ισοδύναμη αδράνεια υψηλότερο επιπέδου από 
εκείνο που χρησιμοποιείται για τον ήδη εγκεκριμένο τύπο οχήματος, η 
επέκταση της έγκρισης χορηγείται. 

6.1.1.2.3. Αν η μάζα αναφοράς του τύπου του οχήματος για τον 
οποίο ζητείται η επέκταση της έγκρισης απαιτεί τη χρησιμοποίηση ρυθ¬ 
μιστικού σφονδύλου με ισοδύναμη αδράνεια κατώτερου επιπέδου από 
εκείνο που χρησιμοποιείται για τον ήδη εγκεκριμένο τύπο οχήματος, η 
επέκταση της έγκρισης χορηγείται αν οι μάζες των ρύπων που λαμβά- 
νονται από το ήδη εγκεκριμένο όχημα τηρούν τα προδιαγραφόμενα όρια 
για το όχημα για το οποίο ζητείται η επέκταση της έγκρισης. 

6.1.2. Τύποι οχημάτων με διαφορετικές ολικές σχέσεις μετάδοσης 
,της κίνησης 

Η έγκριση που χορηγείται σε ένοιν τύπο οχήματος επεκτείνεται και σε 
τύπους οχημάτων που. δεν διαφέρουν από τον εγκεκριμένο τύπο παρά 
μόνον ως προς τη σχέση μετάδοσης της κίνησης οπό τις οοιόλουθες 
προϋποθέσεις: 

6.1.2.1. για κάθε μία από τις σχέσεις μετάδοσης που χρησιμοποιού¬ 
νται κατά τη δοκιμή του τύπου I, είναι απαραίτητο να προσδιορισθεί ο 
λόγος. 



όπου V^ και είναι οιντίστοιχα η τοιχύτητα στις 1.000 στροφές/ 
λεπτό του κινητήρα του εγκεκριμένου τύπου οχήματος και η τοιχύτητα 
του τύπου του οχήματος για το οποίο ζητείται η επέκταση της έγκρισης, 

6.1.2.2. αιν για κάθε σχέση μετάδοσης προκύπτει ότι Ε < 8%, η 
επέκταση χορηγείται χωρίς να εποινοιληφθούν οι δοκιμές τύπου I, 

6.1.2.3. οιν τουλάχιστον για μία σχέση μετάδοσης προκύπτει ότι Ε 
> 8% και οιν για κάθε σχέση μετάδοσης προκύπτει ότι Ε < 13%, ρι 
δοκιμές τύπου I πρέπει να εποιναιλαμβάνονται, αλλά μπορούν να προιγ- 
ματοποιούνται σε εργαστήριο της εκλογής του κατασκευαστή, εφόσον 
συμφωνεί η αρχή που χορηγεί την έγκριση. Το προικτικό των δοκιμών 
πρέπει να αποστέλλεται στην τεχνική υπηρεσία που είναι επιφορτισμένη 
με τις δοκιμές έγκρισης τύπου. 

6.1.3. Τύποι οχημάτων με διαφορετικές μάζες αναφοράς και με δια¬ 
φορετικές ολικές σχέσεις μετάδοσης της κίνησης 

Η έγκριση που χορηγείται σε έναν τύπο οχήματος μπορεί να επεκτα¬ 
θεί και σε τύπους οχημάτων που δεν διαφέρουν από τον εγκεκριμένο 
τύπο παρά μόνον ως προς τη μάζα οιναφοράς και την ολική σχέση μετά¬ 
δοσης της κίνησης, υπό τον, όρο ότι ικοινοποιείται το σύνολο των συνθη¬ 
κών που οη>αφέρονται στα σημεία 6.1.1. κάι 6.1.2. 

6.1.4. Σημείωση: 

'Οταν η έγκριση ενός τύπου έχει χορηγηθεί σύμφωνα με τις διατάξεις 
των σημείων 6.1.1 έως 6.1.3, η έγκριση αυτή δεν είναι δυνατόν να επε- 
κτείνεται σε άλλους τύπους οχημάτων. 

6.2. Εξατμιστικές εκπομπές (δοκιμή τύπου ΐν) 

6.2.1. Η έγκριση που χορηγείται σε ένοη» τύπο οχήματος εξοτιλισμέ- 
νου με σύστημα ελέγχου των εξατμιστιχών εκπομπών μπορεί να επε¬ 
κταθεί με τις οοιόλουθες προϋποθέσεις: 

6.2.1.1. Η βασική αρχή του συστήματος δοσιμετρίας καυσίμου/ 
οιέρος (δηλαδή ατιλή έγχυση, εξοκριωτές κ.λπ.) πρέπει να είναι η ίδια. 

6.2.1.2. Το σχήμα και το υλοιό κατασκευής του δοχείου καυσίμου 
καθώς και το υλοιό του συστήματος σωληνώσεων των υγρών καυσίμων 
πρέπει να είναι το ίδιο. Η διατομή και το κατά προσέγγιση μήκος των 
σωληνώσεων πρέπει να είναι ταυτόσημα με τα οιντίστοιχα μεγέθη που 
προκύπτουν κατά τη δοκιμή της δυσμενέστερης περίτιτιοσης (οηκχφοροιά 
με το μήκος) μιοις οικογένειοις σωληνώσεων. Η περίπτωση της αποδο- 
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χής μη ταυτοσήμων συσκευών διαχωρισμού ατμου/υγρού πρέπει να 
αποφασισθεί από την τεχνική υπηρεσία που είναι υπεύθυνη για τις δοκι¬ 
μές έγκρισης τύπου. Ο όγκος του δοχείου καυσίμου πρέπει να βρίσκεται 
στην περιοχή ± 10%. Η ρύθμιση της ανακουφιστικής δικλείδας του 
δοχείου πρέπει να είναι πανομοιότυπη. 

6.2.1.3. Η μέθοδος αποθήκευσης του ατμΜ)ύ του καυσίμου πρέπει να 
είναι πανομοιότυττη όσον αφορά τη μορφή και τον όγκο της συσκευής 
παγίδευσης, το μέσο αποθήκευσης, τη συσκευή καθαρισμού σιέρα (οη* 
χρησιμοποιείται για τον έλεγχο των εξατμιστικών εκπομπών) κ.λπ. 

6.2.1.4.0 όγκος της λεκάνης καυσίμου του εξαεριωτή πρέπει να ευ- 
ρίσκεται στην περιοχή των ± 10 χιλιοστών του λίτρου. 

6.2.1.5. Η μέθοδος καθαρισμού των αποθηκευμένων ατμών πρέπει 
να είναι πανομοιότυπη (δηλαδή παροχή αέρα, σημείο εκκίνησης ή όγκος 
καθαρισμού κύκλου υπερπολλαπλιχσιασμού της ταχύτητας). 

6.2.1.6. Η μέθοδος σφράγισης και αερισ|Μ>ύ του συστήματος δοσιμε- 
τρίας καυσίμου πρέπει να είναι πανομοιότυττη. 

6.2.2. Πρόσθετες ποιρατηρήσεις: 
ί) επιτρέπονται διαφορετικά μεγέθη κινητήρων, 
ϋ) επιτρέπονται διαφορετικά μεγέθη ισχύος κινητήρα, 
ϋϊ) επιτρέπονται αυτόματα και χειροκίνητα κιβώηια ταχυτήτων και η 
μετάδοση κίνησης σε δύο και σε τέσσερις τροχούς, 
ΐν) επιτρέπονται διαφορετικοί τύποι αμαξώματος, 
ν) επιτρέπονται διαφορετικά μεγέθη τροχών κοιι ελαστικών. 

6.3. Ανθεκτικότητα των διατάξεων αντφύπανσης (δοκιμή τύπου V) 

6.3.1. Η έγκριση που χορηγείται σε ένοη* τύπο οχήμοιτος μπορεί να 
επεκτάθεί και σε διαφορετικούς τύπους οχημάτων, υπό τον όρο ότι ο 
συνδυασμός κινητήρα/συστήματος ελέγχου ρύπων είναι τιανομοιότυπος 
με εκείνου του οχήματος για το οποίο έχει ήδη χορτρρηθεί έγκριση. 
Κατά συνέπεια εκείνοι οι τύποι οχημάτων, το>ν οποίων οι ποιρακάτω 
αναφερόμενες παράμετροι είναι ταυτόσημες ή ευρίσκονται μέσα σε προ- 
διαιγεγραμμένα όρια, θεωρούνται ότι ανήκουν στον ίδιο συνδυοισμό κινη- 
τήρα/συστήματος ελέγχου ρύπαινοης. 

6.3.1.1. Κινητήροις: 

-αριθμός κυλίνδρων, 

-κυβισμός κινητήρα (± 15%), 

-διάτοιξη των κυλίνδρων, 

-αριθμός βαλβίδων, 

-σύστημα τροφοδοσίοις καυσίμου, 

-τύπος συστήματος ψύξεοτς, 

-διαδικασία καύσης. 

6.3.1.2. Σύστημα ελέγχου ρύποινσης: 

-Καταλυτικοί μετατροπείς 

-αριθμός καταλυτικών στοιχείων, 

-μέγεθος, και μορφή των καταλυτικών μετατροπέοιν (όγκος 

± 10 %), 

-τύπος κατβιλυτικής δράσης (οξείδοτση, τριοδική...) 

-φορτίο πολύτιμων μετάλλων (ταυτόσημο ή υψηλότερο), 

-λόγος πολύτιμων μετάλλων (± 15%), 

-υπόστρωμα (δομή και υλικά), 

-πυκνότητα κυψέλης, 

-τύπος του περιβλήματος του καταλυτικού μιετατροπέα, 

-θέση, των κατοιλυτικών μιετατροπέοτν (διαστάσεις και θέση ως 
προς το σύστημα εξβιγωγής ώστε να μην παράγεται μιεταβολή 
θερμοκρασίας μεγαλύτερη από ± 50 Κ στο σημείο εισαγοτγής 
του καταλυτικού μετατροπέα). 

-Έγχυση αέρα 
-με ή χωρίς 

-τύπος (αέρας υπό ποιλμακή κίνηση, οεραντλία κ.λπ.). 

-Ε.Ο.Κ. 

6.3.1.3. Κατηγορία αδράνειας: η αμέσους υψηλότερη κατηγορία 
αδράνεας και οποιαδήποτέ ισοδύναμη χαμηλότερη κατηγορία οιδρά- 
νεας. 


6.3.1.4. Η δοκιμή αντοχής μπορεί να γίνει χρησιμοποιώντας ένα 
όχημα, του οποίου το είδος αμειξώματος, το κιβώτιο ταχυτήτων (αυτό- 
μυχτο ή χειροκίνητο), οι διαστάσεις των τροχών ή επισώτρουν, είναι δια¬ 
φορετικά από τα αντίστοιχα του τύπου οχήμυχτος για το οποίο ζητείται η 
έγκριση τύπου. 

7. ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΜΕ ΤΙΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

7.1. Κατά γενικό κανόνα η συμφωνία της παραγωγής με τις προδια¬ 
γραφές για τον περιορισμό των εξατμιστικών εκπομπών και των εκπο¬ 
μπών του σωλήνα εξαγωγής ελέγχεται όπως περιγράφεται στο πιστο¬ 
ποιητικό έγκρισης τύπου που περιλαμιβάνεται στο παράρτημυχ IX και 
Εφόσον απαιτείται με όλες ή με ορισμένες από τις δοκιμές των τύπιον I, 
II, III και IV που οιναφέρονται στο σημείο 5.2. 

7.1.1. Για τον έλεγχο της συμφωνίας όσον αφορά τη δοκιμή τύπου I 
πρέπει να ακολουθείται η ακόλουθη διαδικασία: 

7.1.1.1. Ααμβάνεται ένα όχημα από τη σειρά παραγωγής και υπο¬ 
βάλλεται στη δοκιμή που περιγράφεται στο σημείο 5.3.1. Οι συντελε¬ 
στές φθοράς πρέπει να εφαρμώζονται με τον ίδιο τρόπο. Εντούτοις, οι 
ορκχκές τιμές του σημείου 5.3.1.4. αντικαθίστανται από τις οικόλουθες 
οριακές τιμές: 


Μάζα μονοξειδίου 

Συνολική μάζα υδρο- 

Μάζα σωμΜΐτιδίων(*) 

του άνθρακα 

γονανθράκων και 
οξειδίων του αζώτου 





(δΑ»") 

(βΑπι) 

(δΑπι) 

3,16 

1,13 

0,18 


(^) Για οχήματα με κινητήρες επιβαλλό|εενης ανάφλεξης. 


7.1.1.2. Αν το όχημα που λαμιβάνεται από τη σειρά παραγωγής δεν 
τηρεί τις προδιαγραφές του σημείου 7.1.1.1., ο κατασκευαστής μπορεί 
να ζητήσει να πραγματοποιηθούν μετρήσεις σε δείγμα οχημυχτων που 
λαμιβάνεται από τη σειρά παραγωγής όπου περιλαμβάνεται και το 
όχημια το οποίο δεν τηρεί τις ανωτέρω προδιαγραφές. 

Ο κατασκευαστής καθορίζει το μέγεθος η του δείγματος. Το δείγμκχ 
των οχημάτων με την εξαίρεση εκείνου που έχει ληφθεί αρχικά υποβάλ¬ 
λεται σε μια μόνο δοκιμή τύπου I. Το αποτέλεσμυχ'που ισχύει για το 
' όχημια που έχει ληφθεί αρχικά, είναι ο αριθμητικός μέσος όρος των απο¬ 
τελεσμάτων των τριών δοκιμών τύπου I που πραγμυχτοποιήθηκαν στο 
όχημα αυτό. Ο αριθμητικός μέσος όρος ( χ ) των αποτελεσμάτων που 
λαμβάνονται από το τυχαίο δείγμυχ και η τυπική απόκλιση 5(*) για την 
εκπομτιή μονοξειδίου του άνθρακα, τη συνολική εκπομττή υδρογονοιν- 
θράκων και οξειδίων του αζώτου και την εκπομτιή των ρυπογόνων σω¬ 
ματιδίων αποτυπώνονται σε γραφική παράσταση. Η παραγωγή της σει¬ 
ράς θεωρείται ότι συμφωνεί με τις προδιαγραφές εάν: 

X + λ · 5 < Ε 

όπου: 

Ε; η οριακή τιμή που καθορίζεται στο σημείο 7.1.1.1. 


(*) Η τυπική απόκλιση «ίνοι: 5* 



(ίΐ - 
η - 1 


όπου X ένα οποιοδήποτβ από τα η «πιμέρους οκποτβλέσμαηα. 
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1ί: στατιστικός συντελεστής που εξαρτάται από το η και που δίνεται 
στον παρακάτω πίνακα: 


—π 

η 

- 1 

2 

1 

3 

4 

5 

- 1 

6 

7 

8 

9 

10 

Ε 

0,973 

0,613 

0,489 

0,421 

0,376 

0,342 

0,317 

0,296 

0,279 

η 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

Ε 

0,267 

0,253 

0,242 

0,233 

0,224 

0,216 

0,210 

0,203 

0,198 


εάν η <20,4 Κ = 


0,860 


7.1.2. Κατά τη διάρκεια μιοις δοκιμής τύπου II ή τύπου III που 
πραγματοποιείται σε ένα όχημα που λαμβάνεται από τη σειρά παραγω¬ 
γής, πρέπει να πληρούνται οι προϋποθέσεις που αη/αφέρονται στα σημεία 

5.3.2.2. και 5.3.3.2. 


7.1.3. Κατά παρέκκλιση των'προδιαγραφών του σημείου 3.1.1. του 
παραρτήματος 111, η τεχνική υπηρεσία που είναι επιφορτισμένη με τον 
έλεγχο της συμφωνίας της παραγωγής με τις προδιαγραφές μπορεί, αν 
συμφωνεί ο κατασκευαστής, να πραγματοποιήσει τις δοκιμές τύπων I, 
II, III και IV σε οχήματα που έχουν διατρέξει λιγότερο από 3.000 Επί. 

7.1.4. Κατά τη δοκιμή του παραρτήματος VI η μέση τιμή των εξα- 
τμιστικών εκπομπών για όλα τα οχήματα παραγωγής του τύπου για το 
οποίο ζητείται η έγκριση, πρέπει να είναι μικρότερη από την ορκχκή τιμή 
που αναφέρεται στο 5.3.4.2. 

7.1.5. Για τις συνηθισμένες δοκιμές τέλους γραμμής παραγωγής, ο 
κάτοχος έγκρισης μπορεί να αποδεικνύει τη συμφωνία με τις προδια¬ 
γραφές μέσω της δειγματοληψίας οχημάτων που οινταποκρίνονται στις 
απαιτήσεις του σημείου 7 του παραρτήματος VI. 


8. ΜΕΤΑΒΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 


8.1. Για την έγκριση καί τον έλεγχο της συμφωνίας της παροιγωγής 
με τις προδιαγραφές: 

-των οχημάτων, εκτός από τα οχήματα της κατηγορίας Μ^, 

-των οχημάτων της κατηγορίοις Μ^ που είναι σχεδιασμένα για τη 
μεταφορά προσώπων και έχουν περισσότερες από έξι θέσεις, στις οποίες 
περιλαμβάνεται και η θέση του οδηγού ή έχουν μέγιστη μάζα μεγαλύ¬ 
τερη από 2.500 Ε^, 

-των οχημάτων ποιντός εδάφους, όπως ορίζονται στο παράρτημα 1 
του Π.Δ. 431/1983, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 
87/403/ΕΟΚ(^) η εκτελεστέα δοκιμή είναι η δοκιμή τύπου 1. Οι ορια¬ 
κές τιμές που περιλαμβάνονται στους πίναικες του σημείου 5.3.1.4. 
(έγκριση τύπου) και 7.1.1.1. (έλεγχος συμφωνίιχς) αντικαθίστανται από 
τα (χκόλουθα: 

Για έγκριση τύπου οχήματος: 


Μάζα αναφοράς 

ΚΨ 

Μ 

Μονοξεΐδιο 
του άνθρακα 

1^1 

(ς ανά δοκιμή) 

Συνδυασμένη εκπομπή 
υδρογονανθράκων και 
οξειδίων του αζώτου 

V 

(§ ανά δοκιμή) 

ΚΨ <1 020 

58 

19,0 

1 020 < ΚΨ < 1 250 

67 

20,5 

1 250 < ΚΨ < 1 470 

76 

22,0 

1 470 < ΚΨ < 1 700 

84 

23,5 

1 700 < ΚΨ < 1 930 

93 

25,0 

1 930 < ΚΨ < 2 150 

101 

26,5 

2 150 < ΚΨ 

110 

28,8 


Για τον έλεγχο συμφωνίας της παραγωγής με τις προδιαγραφές: 


Μάζα αναφοράς 

ΚΨ 

θ'®) 

Μονοξεϊδιο 
του άνθρακα 

1-1 

(ξ ανά δοκιμή) 

Συνδυασμένη εκπομπή 
υδρογονανθράκων και 
οξειδίων του αζώτου 

1^ 

(§ ανά δοκιμή) 

ΚΨ <1 020 

70 

23,8 

1 020 < ΚΨ < 1 250 

80 

25,6 

1 250 < ΚΨ < 1 470 

91 

27,5 

1 470 < ΚΨ < 1 700 

101 

29,4 

1 700 < ΚΨ < 1 930 

112 

31,3 

1 930 < ΚΨ < 2 150 

121 

33,1 

2 150 < ΚΨ 

ί 

132 

35,0 


8.2. Οι ακόλουθες διατάξεις εξακολουθούν να εφαρμόζονται μέχρι τις 
31 Δεκεμβρίου 1994 για την πρώτη θέση σε κυκλοφορία των οχημά¬ 
των που έχουν λάβει έγκριση τύπου πριν από την 1η Ιουλίου 1993: 

-οι μεταβατικές διατάξεις που προβλέπονται στο σημείο 8.3 (με 
εξαίρεση το σημείο 8.3.1.3) του παραρτήματος I της οδηγίας 70/220/ 
ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία 88/436/ΕΟΚ, 

-οι διατάξεις που προβλέπονται για τα οχήματα της κατηγορίας Μ^, 
εκτός από τα οχήματα τα οποία οιναφέρονται στο σημείο 8.1 του παρό¬ 
ντος παραρτήματος, εξοπλισμένα με κινητήρες επιβοΛλόμενης ανάφλε¬ 
ξης με κυβισμό μεγοιλύτερο από 2 λίτρα, στο παράρτημα I της οδηγίας 
70/220/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε από.την οδηγία 88/76/ΕΟΚ, 
-οι διατάξεις για τα οχήματα με κυβισμό μικρότερο από 1,4 λίτρα 
που προβλέπονται από την οδηγία 70/220/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε 
από την οδηγία 89/458/ΕΟΚ. 

Είναι δυνατόν, ύστερα από αίτημα του κατασκευαστή, οι δοκιμές που 
έχουν πραγματοποιηθεί σύμφωνα με αυτές τις απαιτήσεις να γίνουν δε¬ 
κτές στη θέση της δοκιμής η οποία αναφέρεται στο παράρτημα I σημεία 
5.3.1, 5.3.5 και 7.1.1 της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ όπως τροποποιή¬ 
θηκε τελευταία από την οδηγία 91/441/ΕΟΚ. 

8.3. Έως την 1η Ιουλίου 1994 προκειμένου για την έγκριση, και 
έως τις 31 Δεκεμβρίου 1994 προκειμένου για την πρώτη θέση σε κυ¬ 
κλοφορία, οι οριακές τιμές που αφορούν το σύνολο της μάζας υδρογο- 
νοινθράκων και οξειδίων του αζώτου και τη μάζα σωματιδίων των οχη¬ 
μάτων τα οποία είναι εξοπλισμένα με κινητήρα με οινάφλεξη διά συμπιέ- 
σεως του τύπου άμεσης εγχύσεως, εκτός από τα οχήματα τα οποία οινα- 
φέρονται στο σημείο 8.1, είναι οι τιμές που .προκύπτουν ως γινόμενο του 
πολλαπλασιασμού με ένα συντελεστή 1,4 των τιμών και των πινά¬ 
κων που περιλαμβάνονται στα σημεία 5.3.1.4 (προκειμένου για την 
έγκριση) και 7.1.1.1 (προκειμένου για τον έλεγχο της πιστότητας). 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΔΕΑΤΙΟ ΠΑΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. 

Σύμφωνα με το παράρτημα I της οδηγίοις 70/156/ΕΟΚ του Συμ¬ 
βουλίου σχετικά με την έγκριση τύπου ΕΟΚ που αναφέρεται στα μέτρα 
που πρέπει να ληφθούν κατά της ρύπανσης του αέρα από τις εκπομπές 
των κινήτρων των οχημάτων με κινητήρα. 

(Οδηγία 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία 
από την οδηγία 91/441/ΕΟΚ) 


(1) ΕΕ οριβ. Ε 220 της 8.8.1987, ο. 44. 
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Οι ακόλουθες τιληροφορίες παρέχονται, χατά περίπτωβη, σε 
τρία αντίγραφα χαι συνοδεύονται από πίναχα περιεχομένων. 
Σχέδια, αν υπάρχουν, περιέχουν επαρκείς λεπτομέρειες και 
υποβάλλονται υπό κατάλληλη κλίμακα σε μέγεθος Α4, ή δι¬ 
πλωμένα στο μέγεθος αυτό. Σε περίπτωση χρησιμοποίησης 
μέσων πληροφορικής, πρέπει να παρέχονται τιληροφορίες σχε¬ 
τικά με τον τρόπο λειτουργίοις τους. 


0. ΓΕΝΙΚΑ 

0.1. Κατασκευαστής (εταιρική επωνυμία): . 

0.2. Τύπος και εμπορική περιγραφή (αναφέρονται τυχόν παραλλα- 
Τ«ί): . 

0.3. Σύστημα οηιαγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει η σχετική σή- 
μοηιση στο όχημα: . 

0.3.1. θέση όπου βρίσκεται η σήμοινση αυτή: . 

0.4. Κατηγορία οχήματος: . 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: . 

0.6. Όνομα και διεύθυνση του εξουσιοδοτημένου εκπροσώπου του 
κατασκευαστή:' . 

1. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑ¬ 
ΤΟΣ 

1.1. Φωτογραφίες ή/χαι σχέδια ενός αντιπροσωπευτικού οχήματος: 

1.2. Κινητήριοι άξονες (αριθμός, θέση, σύζευξη): . 

2. ΜΑΖΑ (σε Ιι^) 

(με παραπομπές στα σχέδια κατά περίπτωση) 

2.1. Μάζα του οχήματος με το αμάξωμα, έτοιμου για κυκλοφορία, ή 
μάζα του πλαισίου με το θάλαμο, εφόσον ο κατασκευαστής δεν παρέχει 
το αμάξωμα (συμπεριλαμβοινομένων των ψυκτικών υγρών, λιπαντι- 
κών, καυσίμων, εργαλείων, του εφεδρικού τροχού και του οδηγού): 

2.2. Μέγιστη τεχνικά επιτρεπόμενη μάζα μεταφερόμενου φορτίου 

που δηλώνεται από τον κατασκευαστή: . 

3. ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 

3.1. Κατασκευαστής: . : . 

3.1.1. Κωδικός αριθμός που έχει δοθεί στον κινητήρα από τον κατα¬ 

σκευαστή (όπως αποτυπώυεται επί του κινητήρα ή όπως παρέχεται με 
άλλα μέσα αναγνώρισης): . 

3.2. Κινητήριες εσωτερικής καύσης: . 

3.2.1. Ειδικές πληροφορίες για τον κινητήρα: . 

3.2.1.1. Αρχή λειτουργίοις: επιβαλλόμενη οηιάφλεξη/αηιάφλεξη με 
συμπίεση, τετράχρονος/δίχρονος(*) 

3.2.1.2. Αριθμός, διάτοιξη και σειρά οηιάφλεξης των κυλίνδρων: 


3.2.1.2.1. Διάμετρος του κυλίνδρου .ιηιη(^ 

3.2.1.2.2. Διαδρομή του εμβόλου .ιηπι(^ 

3.2.1.3. Κυλινδρισμός του κινητήρα .επ>(*) 


3.2.1.4. Αόγος ογκομετρικής συμπί8σης(*): 

3.2.1.5. Σχέδια για το θάλαμο καύσης, την κεφαλή των εμβόλων 
και τους δοικτύλιους στεγοινότητοις των εμβόλων: 

3.2.1.6. Αεργη ταιχύτητα (κατάσταση, ρελ(*ντί)(*): 


3.2.1.7. Κατ’ όγκον περιεκτικότητα των ακριών εξαγωγής σε μονο- 
ξείδιο του άνθρακα, όταηι ο κινητήραις λειτουργεί σε καιτάσταωη ρελαντί, 
ποσοστό όπως δηλώνεται από τον κατασκευαστή(^): 

3.2.1.8. Μέγιστη καθαρή ισχύς ......... ΚΨ σε.ππη"* (σύμ¬ 

φωνα με τη μέθοδο που περιγράφεται στο παράρτημα 1 της οδηγίαις 
80/1269/ΕΟΚ καθώς και στις επόμενες τροποποιήσεις): 

3.2.2. Καύσιμο: πετρέλαιο ντήζελ/βενζίνη:(*) 

3.2.3. Αριθμός'οκταινίου (ΙΟΚ) της αμόλυβδης βενζίνης: . 

3.2.4. Σύστημα τροφοδοσίαις καυσίμου: 

3.2.4. Ι. Με εξοιερωτή(ές): ναι/όχι:(^) . 

3.2.4.1.1. Κατασκευαστής(ές): . 

3.2.4.1.2. Τύπος(οι): .;. 

3.2.4.1.3. Αριθμός: . 

3.2.4.1.4. Ρυθμίσεις(^): . 

3.2.4. Ι.4.Ι. Αναβλυστήρες: . 

3.2.4.1.4.2. Στενωτικοί δακτύλιοι: . 

3.2.4.1.4.3. Στάθμη θαιλάμου τιλωτήρα: . 

3.2.4.1.4.4. Μάζα πλωτήρα: . 

3.2.4.1.4.5. Βελονοειδής βαλβίδα πλοηήρα: . 

3.2.4.1.5. Σύστημα εκκίνησης με ψυχρό κινητήρα: χειροκίνητο/ 
αυτόματο(*). 

3.2.4.1.5.1. Αρχή(ές) λειτουργίοις: . 

3.2.4.1.5.2. Όρια λειτουργίοις/ρυθμίσεις διοκο7ΐής(*)(^: 

3.2.4.2. Με έγχυση καυσίμου (μόνο στην περίπτωση οινάφλεξης με 
συμπίεση)(*): 

3.2.4.2. Ι. Περιγραφή του συστήματος: ναι/όχι(*) . 

3.2.4.2.2. Αρχή λειτουργίοις (άμεση έγχυση/προθάλαιμος άμεσης 

έγχυσης/θάλαμος περιδίνησης)(*): . 

3.2.4.2.3. Αντλία έγχυσης: 

3.2.4.2.3.1. Κατασκευαστής(ές): . 

3.2.4.2.3.2. Τύπος(οι): . 

3.2.4.2.3.3. Μέγιστη παροχή καυσίμου(*)('') .πιιη* οινά δια¬ 

δρομή ή κύκλο υπό ταιχύτητα περιστροφής της αιντλίαις:.... ιηΜ"*,... ν, 
εναιλλακτκά, χαρακτηριστκή καμπύλη: 

3.2.4.2.3.4. Ρύθμιση χρόνου έγχυσης^): .. 

3.2.4.2.3.5. Καμπύλη προπορίαις έγχυσης(''): . 

3.2.4.2.3.6. Διαδκασία βάθμονόμησης- τράπεζα δοκιμών/δοκιμή 


στον κινητήρα(^): 

3.2.4.2.4. Ρυθμιστής: 

3.2.4.2.4.1. Τύπος: . 

- 3.2.4.2.4.2. Σημείο διακοπής: 

3.2.4.2.4.2. Ι. Σημείο διακοπής υπό φορτίο .πιϊη'*: 

3.2.4.2.4.2.2. Σημείο διακοπής χωρίς φορτίο '.ιηΐη'*: 


3.2.4.2.4.2.3. Αεργος τοη^ύτητα (σε κατάσταιση ρελαηττί) ΐΜη"*: 

3.2.4.2.6. Εγχυτής(ές): 

3.2.4.2.6. Ι. Κατασκευαστής(ές): . 

3.2.4.2.6.2. Τύπος(οι): . 

3.2.4.2.6.3. Πίεση αινοίγματος('*):.ΚΡα ή χοιροκτηριστκή κα- 

μπύλη(*): . 

3.2.4.2.7. Συστήματα εκκίνησης του κινητήρα σε ψυχρή κατά¬ 
σταση: 

3.2.4.2.7.1. Κατασκευαστής(ές):: . 

3.2.4.2.7.2. Τύπος(οι): . 

3.2.4.2.4.'7.3. Περιγραφή: . 

3.2.4.2.8. Βοηθητκό μέσο εκκίνησης: ... 

3.2.4.2.8. Ι. Κατασκευαστής(ές): ... 


(^) Να διαγραφ·! δ,τι βηιιαχύει. 

(^) Η τιμή αυτή να υπολογιστεί λαμβάνοντας τον αριθμό π~ 3,1416 χαι με στρογγυ¬ 
λοποίηση στο πλησιέατερο οιη^. 

(®) Να προσδιοριστεί η ανοχή. 

(^) Η τιμή αυτή να στρογγυλοποιηθεί στο πλησιίστερο δίχατο του χιλιοστού. 
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3.2.4.2.8.2. Τϋπος(οι): . 

3.2.4.2.8.3. Περιγραφή: .. 

3.2.4.3. Με έγχυση καυσίμου (μόνο στην περίπτωση επιβοιλλόμενης 
ανάφλεξης) ναι/όχι(*). 

3.2.4.3. Ι. Περιγραφή συστήματος; . 

3.2.4.3.2. Αρχή λειτουργίας· σωλήνας εισαγωγής (ενός/πολλαπ¬ 
λών σημείων)/άμεση έγχυοη/άλλη (να προσδιοριστεί)(*). 

Τύπος (ή αριθ.) συστήματος ρυθμί- 

σεως: . 

Τύπος εξισωτιχής βαλβίδοις: . .. > 

Τύπος μετρητή παροχής οώρα: .. 

Τύπος συστήματος δοσολογίοις: . 

Τύπος ρυθμιστή πιέσης: . 

Τύπος μιχροδιαιχότιτη; . ενδείξεις μηχβινιχού συστή- 

Τύπος ρυθμιστή ρελαντί: . ματος σε περίπτωση έ·γχυ- 

Τύπος χαλινωτηρίου δικλείδας: . σης, στα άλλα συστήματα 

Τύπος αισθητήρα θερμοκρασίιχς ανοιλόγως 

νερού; . 

Τύπος αισθητήρα θερμοκρασίας 

αέρα: . 

Τύπος θερμοκρασίοις αέρα: . 

Διατάξεις προστασίας κατά των 
επεμβάσεων, περιγραφή ή/και σχέ¬ 
διο: . 

3.2.4.3.3. Κατασκευαστής(ές):: ... 

3.2.4.3.4. Τύπος(οι): .. 

3.2.4.3.5. Ε-ρςυτήρες: πίεση ανοίγματος(*) .... ΚΡβ ή χαρακτηρι¬ 
στική καμπύλη:(*) .. 

3.2.4.3.6. Ρύθμιση χρόνου έ·γχυοης: 

3.2.4.3.7. Σύστημα εκκίνησης του κινητήρα σε ψυχρή κατά¬ 
σταση: 

3.2.4.3.7.1. Αρχή(ές) λειτουργίας:(*)(^): . 

3.2.4.3.7.2. Όρια λειτουργίαις/ρυθμίσεις διοικοπής: 

3.2.4.4. Αντλία τροφοδοσίας καυσίμου: 

3.2.4.4.1. Πίεση; (*). ΚρΕ η χαρακτηριστική καμπύλη: .... 

3.2.5. Ανάφλεξη: . 

3.2.5.1. Κατασκευαστής: . 

3.2.5.2. Τύπος: . 

3.2.5.3. Αρχή λειτουργίας: . 

3.2.5.4. Καμπύλη προπορίοις ανάφλεξης; (*) ._. 

3.2.5.5. Ρύθμιση χρόνου στατικής ανάφλεξης(^)... πριν από το ΑΝΣ: 

3.2.5.6. Διάκενο επαφών: (^)....ιηιη 

3.2.5.7. Γωνία διακο7ΐής:(*) 

3.2.5.8. Αναφλεκτήρες: 

3.2.5.8.1. Κατασκευαστής: .... 

3.2.5.8.2. Τύπος: .'... 

3.2.5.8.3. Ρύθμιση δκχκενού οιναφλέκτήρα: .. 

3.2.5.9. Πηνίο (χνάφλεξης: . 

3.2.5.9.1. Κασκευαστής; . 

3.2.5.9.2. Τύπος: ... 

3.2.5.10. Πυκνωτής ανάφλεξης: . 

3.2.5.10.1. Κατασκευαστής: . 

3.2.5.10.2. Τύπος: ._. 

3.2.6. Σύστημα ψύξης (υγρού/ιχέρος) (*): ... 

3.2.7. Σύστημα τροφοδοσίας: . 

3.2.7.1. Τπερπληρωτής: ναι/όχι (*); ... 

3.2.7. Ι.Ι. Κατασκευαστής(ές): ... 

3.2.7.1.2. Τύπος.(οι): . 

3.2.7.1.3. Περιγραφή του συστήματος (π.χ. μέγιστη πίεση πλήρω¬ 
σης, ΚΡε, θυρίδα αποχέτευσης αν υπάρχει) 


3.2.7.2. Σύστημα ψύξης τροφοδοσίοις (εάν υπάρχει): ναι/όχι(*) 

3.2.7.3. Περιγραφή και σχέδια σωλήνων εισαγωγής και των εξαρ¬ 
τημάτων τους (συλλέκτης, σύστημά θέρμανσης, πρόσθετα σημεία εισα¬ 
γωγής αέρα κλπ): 

3.2.7.3. Ι. Περιγραφή σωλήνα εισαγωγής (συμπεριλαμβάνονται 
σχέδια ή/και φωτογραφίες): 

3.2.7.3.2. Φίλτρο αέρα, σχέδια: . 

3.2.7.3.2. Ι. Καταοκευαοτής(ές): . 

3.2.7.3.2.2. Τύπος (οι): . 

3.2.7.3.3. Σιγαστήρας εισαγωγής, σχέδια: . 

3.2.7.3.3. Ι. Κατασκευαστής(ές): .. 

3.2.7.3.3.2. Τύπος (οι): . 

3.2.8. Σύστημα εξαγωγής αερίων («εξάτμιση»): . 

3.2.8.1. Περιγραφή και σχέδια του συστήματος εξαγωγής: .... 

3.2.9. Χρονισμός διανομής ή ισοδύναμα στοιχεία: . 

3.2.9.1. Μέγιστη ανύψωση βαλβίδων, γωνίες ανοίγματος και κλει¬ 

σίματος, ή λεπτομέρειες ρύθμισης εναλλοικτικών συστημάτων διοινομής, 
σε σχέση με τα νεκρά σημεία: . 

3.2.9.2. Περιοχές αναφοράς ή/και περιοχές ρύθμισης (*): . 

3.2.10. Χρησιμοποιούμενο λιποιντικό: . 

3.2.10.1. Κατασκευαστής: . 

3.2.10.2. Τύπος:.. 

3.2.11. Μέ·τρα που έχουν ληφθεί κατά της ρύπανσης του αέρα 

3.2.11.1. Σύστημα ΐχναικύκλωσης των αερίων του στροφοιλοθοιλά- 

μου (περιγραφή και σχέδια) . 

3.2.11;2. Πρόσθετα στυστήματα (χντιρρύποινσης ((χν υπάρχουν και 
<χν δεν καλύπτονται σε άλλα σημεία του παρόντος). 

3.2.11.2.1. Καταλυτικός μετατροπέοις: ναι/όχι(*):. 

3.2.11.2.1.1. Αριθμός κατοιλυτών και στοιχείων:. 

3.2.11.2.1.2. Διαστάσεις και μορφή του ή των καταλυτών (όγκος 

κ.λπ):. 

3.2.11.2.1.3. Τύπος καταλυτικής δράσης:. 

3.2.11.2.1.4. Συνολικό φορτίο πολύτιμων μετάλλων:. 

3.2.11.2.1.5. Αόγος πολύτιμων μετάλλων:. 

3.2.11.2.2.1.6. Υπόβαθρο (δομή και υλικά):. 

3.2.11.2.1.7. Πυκνότητα κυψέλης: . 

3.2.11.2.2.1.8. Τύπος περιβλήματος του ή των καταλυτών: . .. 

3.2.11.2.1.9. Σημείο τοποθέτησης του ή των καταλυτών (θέση και 

απόσταση αναφοράς ως προς το σωλήνα εξαγωγής): . 

3.2.11.2.1.10. Τύπος αισθητήρα οξυγόνου:. 

3.2.11.2.2. Έγχυση αέρα: ναι/όχι(*):. 

3.2.11.2.2.1. Τύπος (έγχυση αέρα με ποιλμιχή κίνηση, αεραντλία 
. κλπ): 

3.2.11.2.3. ΕΟΚ ναι/όχι(>): ....' 

3.2.11.2.3.1. Χαρακτηριστικά (ροή κ.λπ):. 

3.2.11.2.4. Συστήματα ελέγχου εξατμιστικών εκπομπών: . 

Πλήρης και λεπτομερής περιγροκρή των συσκευών καθώς και της 

κατάστασης ρύθμισης. 

Διάγραμμα του συστήματος ελέγχου εξατμιστικών εκπομπών 
Σχέδιο του φίλτρου ενεργού άνθρακα 

Σχέδιο της δεξαμενής καυσίμου, με αναγραφή του όγκου και του 
υλικού κατασκευής. 

3.2.11.2.5. Φίλτρο σωματιδίων αιθάλης: ναι/όχι; . 

3.2.11.2.5.1. Σχήμα και διαστάσεις (όγκος) του φίλ-ίρου. 

3.2.11.2.5.2. Φύση και κατασκευαστής του φίλτρου . 

3.2.11.2.5.3. θέση φίλτρου αιθάλης (τοποθέτηση στο σύστημα των 

σωλήνων εξαγωγής).. 

. (*) Να Βιογραφεί ό,τι δεν ισχύει. 

(^ Η τιμή αυτή να στρογγυλοποιηθεί στο πλησιέστερο δέκατο του χιλιοστού. 
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3.2.11.2.5.4. Σύστημα / μέθοδος (χναγέννησης, περιγραφή και σχέ¬ 
διο .■.. 

3.2.11.2.6. Άλλα συστήματα (περιγραφή και τρόπος λειτουρ- 

Τί«ζ) . 


4. ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑΔΟΣΗΣ ΤΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ 

4.1. Συμπλέκτης (τύπος). 

4.1.1. Μέγιστη μετατροπή ροπής στρέψης: . . . , 

4.2. Κιβώτιο ταχυτήτων:. 

4.2.1. Τύπος: . 

4.2.2. θέση ως προς τον κινητήρα:. 

4.2.3. Μέθοδος ελέγχου: . 

4.3. Σχέσεις μετάδοσης:. 


Ταχύτητα 

Σχέσεις στο χι- 
χιβώτιο ταχυτήτιον 

Τελική(ές) σχέ- 
ση(σεις) διαψορυιών 

Ολυιές σχέ¬ 
σεις διοφορυιών 

Μέγιστο για ΣΜΜ(*) 




1 




2 




3 




Άλλες 




Ελάχιστο για ΣΜΜ(·) 




ΟπισθοπΟρία 





(*) ΣΜΜ Συνεχώς Μεταβαλλόμενη Μετάδοση. 


5. ΑΝΑΡΤΗΣΗ 

5.1. Ελαστικά και. τροχοί που τοποθετούνται κανονικά 

5.1.1. Κατανομή των ελαστικών στους άξονες και επιτρεπόμενοι 

συνδυασμοί ελαστικών . 

5.1.2. Περιοχή διάστασης ελαστικών . 

5.1.3. Άνω και κάτω όρια της περιφέρειοις κύλισης . ·... 

5.1.4. Πίεση ελαστικών όπως συνιστάται από τον κατασκευαστή: 
ΚΡΑ: 

6. ΑΜΑΞΩΜΑ 

6.1. Αριθμός θέσεων:. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 
ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ I 

(Έλεγχος της μέσης εκπομττής ρύπων του σωλήνα εξαγωγής μετά από 
εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα) 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

1 

Το παρόν παράρτημα περιγράφει τις διαδικασίες τύπου I όπως προσ¬ 
διορίζεται στο σημείο 5.3.1. του παραρτήματος I. 

2. ΚΥΚΑΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΣΤΗ ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡΙΚΗ ΕΞΕΔΡΑ 

2.1. Περιγραφή του κύκλου 

Ο κύκλος δοκιμής στη δυναμομετρική εξέδρα περιγράφέται στο προ¬ 
σάρτημα 1 του παρόντος παραρτήματος. 


2.2. Γενικοί όροι υπό τους οποίους εκτελείται ο κύκλος 
Πρέπει να εκτελεσθούν, εφόσον κρίνεται απαραίτητο, προκαταρκτικοί 
κύκλοι δοκιμών ώστε να προσδιορισθεί ο βέλτιστος βαθμός ενεργοποίη¬ 
σης των οργάνων επιτάχυνσης και πέδησης που απαιτείται ώστε να επι¬ 
τευχθεί ένοις κύκλος που προσεγγίζει το θεωρητικό κύκλο μέσα στα προ¬ 
καθορισμένα όρια. 

2.3. Χρήση του κιβωτίου τιχχυτήτων 

2.3.1. Αν η μέγιστη τιχχύτητα που μπορεί να επιτευχθεί με την 
πρώτη σχέση μετάδοσης του κιβωτίου ταχυτήτων (πρώτη «τοιχύτητα») 
είναι κάτω απο Ιδίειη/Η, η δεύτερή, τρίτη και τέταρτη σχέση μετάδο- 
σης χρησιμοποιούνται για τους στοιχειώδεις αστικούς κύκλους (μέρος 
ένα) και η δεύτερη, τρίτη, τέταρτη και πέμπτη σχέση μετάδοσης για τον 
υπεραστικό κύκλο (μέρος δύο). 

Η δεύτερη, τρίτη και τέταρτη σχέση μετάδοσης μπορούν επίσης να 
χρησιμοποιηθούν για τον αστικό κύκλο (μέρος ένα) και η δεύτερη, τρίτη, 
τέταρτη και πέμπτη σχέση μετάδοσης για τον υπεραστικό κύκλο (μέρος 
δύο), όταν οι οδηγίες οδηγήσεως συνιστούν εκκίνηση με τη δεύτερη 
σχέση μετάδοσης σε επίπεδη επιφάνεια, ή όταν η πρώτη σχέση μετάδο¬ 
σης ορίζεται ως η σχέση που χρησιμοποιείται αποκλειστικά για κίνηση 
σε ανώμαλο έδαφος, για βραδεία κίνηση ή για ρυμούλκηση. 

Για οχήματα που έχουν μέγιστη ισχύ κινητήρα μέχρι και 30 ΙίΨ ανά 
τόνο και μέγιστη ταχύτητα μέχρι και 130Κ}ι/1ι, η μέγιστη ταχύτητα 
για τον υπεραστικό κύκλο (μέρος δύο) περιορίζεται μέχρι 1ης Ιουλίου 
1994 στην τιμή 90 Ιιηη/Ιι. 

Μετά την 1η Ιουλίου 1994, όταν τα οχήματα δεν επιτυγχάνουν τις 
προβλεπόμενες για τον κύκλο δοκιμής τιμές επιτάχυνσης και ανώτατης 
ταχύτητας, το γκάζι πρέπει να παραμένει πατημένο τελείως μέχρι να 
φθάσουν την προβλεπόμενη καμπύλη. Οι τυχόν παεκκλίσεις από τον κύ¬ 
κλο δοκιμής πρέπει να αναφέρονται στην έκθεση δοκιμής. 

2.3.2. Τα οχήματα με ημιαυτόματο κιβώτιο τοιχυτήτων δοκιμάζο¬ 
νται με τις σχέσεις μετάδοσης («τοιχύτητες») που κανονικά χρησιμο¬ 
ποιούνται για την οδήγηση και η αλλαγή των σχέσεων μετάδοσης διε- 
νεργείται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. 

2.3.3. Τα οχήματα με αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων δοκιμάζονται 
με την υψηλότερη σχέση μετάδοσης («κανονική πορεία») σε σύμπλεξη. Ο 
επιταχυντής (γκάζι) χρησιμοποιείται έτσι ώστε να επιτυγχάνεται η στα¬ 
θερότερη δυνατή επιτάχυνση, που επιτρέπει στο κιβώτιο την κανονική 
σειρά εναλλαγής μεταξύ των διαφόρων σχέσεων μετάδοσης. Επιπλέον, 
τα σημεία αλλαγής σχέσεων μετάδοσης που οιναφέρονται στο προσάρ¬ 
τημα 1 του παρόντος παραρτήματος δεν ισχύουν και η επιτάχυνση πρέ¬ 
πει να συνεχίζεται για όλη τη διάρκεια της περιόδου που οιντιπροσω- 
πεύει η ευθεία γραμμή που συνδέει μεταξύ του το τέλος κάθε άεργης πε¬ 
ριόδου (ρελαντί) με την έναρξη της επόμενης περιόδου σταθερής ταχύ¬ 
τητας. ισχύουν οι ανοχές που αναφέρονται στο σημείο 2.4. 

2.3.4. Τα οχήματα που είναι εφοδιασμένα με σχέση υπερπολλαπλα- 
σιασμού της ταχύτητας στο σύστημα μετάδοσης, την οποία μπορεί να 
ενεργοποιήσει ο οδηγός, δοκιμάζονται με το σύστημα αυτό εκτός λει¬ 
τουργίας, στον υπεραστικό κύκλο (μέρος ένα) και με τη σχέση υπερπολ- 
λαπλασιασμού σε λειτουργία για τον υπεραστικό κύκλο (μέρος δύο). 

2.4. Ανοχές 

2.4.1. Επιτρέπεται απόκλιση ± 2 Κιη/Η μεταξύ της ενδεικνυόμε- 
νης ταχύτητας και της θεωρητικής τοιχύτητας κατά τη διάρκεια των 
σταδίων επιτάχυνσης, σταθερής ταχύτητοις και επιβράδυνσης, ότοιν γί¬ 
νεται χρήση του συστήματος πέδησης του οχήματος. Αν, χωρίς πέδηση, 
το όχημα επιβραδύνεται ταχύτερα από όσο προβλέπεται, τότε ισχύουν 
μόνο οι διατάξεις του σημείου 6.5.3. 'Οτοιν αλλάζουν τα στάδια, επιτρέ¬ 
πονται αποκλίσεις τοιχύτητας που υπερβαίνουν τις προδιαγραφόμενες 
τιμές, υπό την προϋπόθεση ότι η διάρκεια των αποκλίσεων που διαπι¬ 
στώνονται δεν υπερβαίνει ποτέ και σε οποιαδήποτε περίπτωση, τα 0,5 8. 

2.4.2. Οι ανοχές για τους χρόνους είναι ± Ι,Οβ. Οι παραπάνω οινο- 
χές ισχύουν τόσο στην αρχή όσο και στο τέλος κάθε περιόδου οιλλαγής 
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σχέσεως μετάδοσης (*) για τον αατιχό κύκλο (μέρος ένα) και για τις λει¬ 
τουργίες με αριθ. 3,5 και 7 του υπεραστικού κύκλου (μέρος δύο). 

2.4.3. Οι ανοχές για την ταχύτητα και για τους χρόνους συνδυάζο¬ 
νται όπως αναψέρεται στο προσάρτημα 1 του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος. 

3. ΟΧΗΜΑ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΑ 

3.1. Όχημα δοκιμής 

3.1.1. Το όχημα πρέπει να βρίσκεται σε καλή μηχανική κατάσταση. 
Πρέπει να έχει λειτουργήσει και να έχει διατρέξει τουλάχιστον 3.000 
Ιςηι από τη δοκιμή. 

3.1.2. Η διάταξη του σωλήνα εξαγωγής δεν πρέπει να παρουσιάζει 
διαρροές που μπορούν να μειώσουν την ποσότητα των συλλεγομένων 
αερίων, η οποία πρέπει να είναι η ίδια με εκείνη που εκπέμπεται από τον 
κινητήρα. 

3.1.3. Μπορεί να ελέγχεται η στεγανότητα του συστήματος εισαγω¬ 
γής για να επιβεβαιώνεται ότι οι (χνοιλογίες του μείγματος δεν επηρεά¬ 
ζονται λόγω τυχαίας εισαγωγής αέρα. 

3.1.4. Οι ρυθμίσεις του κινητήρα και των οργάνων ελέγχου του οχή¬ 
ματος πρέπει να είναι εκείνες που προβλέπονται από τον κατασκευαστή. 
Η απαίτηση αυτή ισχύει ιδίως για τη ρύθμιση του ρελαντί (περιστροφική 
ταχύτητα και περιεκτικότητα σε €0 των αερίων εξαγωγής), τη διάταξη 
εκκίνησης με ψυχρό κινητήρα και για τα συστήματα ρυθμίσεως των αε¬ 
ρίων ρύπων που εκπέμπονται από το σωλήνα εξαγωγής. 

3.1.5. Το όχημα δοκιμής ή ένα ισοδύναμο όχημα, πρέπει να είναι 
εφοδιασμένο, αν χρειάζεται, με συσκευή για τη μέτρηση των χαρακτηρι¬ 
στικών παραμέτρων που είναι αναγκαίες για τη ρύθμιση της δυναμομε- 
τρικής εξέδρας, σύμφωνα με τις προδιαγραφές του σημείου 4.1.1. 

3.1.6. Η τεχνική υπηρεσία μπορεί να επιβεβαιώνει αν η απόδοση του 
°ΧήΜ·*™ί συμφωνεί με τις προδιαγραφές του κατασκευαστή, αν μπορεί 
να χρησιμοποιηθεί για κανονική οδήγηση και κυρίως, αν μπορεί να ξεκι¬ 
νήσει με κινητήρα ψυχρό ή σε θερμοκρασία λειτουργίιχς. 

3.2. Καύσιμο 

Για τις δοκιμές πρέπει να χρησιμοποιείται το πρότυπο καύσιμο του 
οποίου τα χαρακτηριστικά δίνονται στο παράρτημα VIII. 

4. ΕΞΟΠΑΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΩΝ 

4.1. Δυναμομετρική εξέδρα 

4.1.1. Η δυναμομετρική εξέδρα πρέπει να επιτρέπεται την προσομοί¬ 
ωση της απορροφούμενης ισχύος πορείοις επί οδού και να ανήκει σε έναν 
από τους δύο ακόλουθους τύπους: 

- εξέδρα με στάθερή καμπύλη απορρόφησης ισχύος: εξέδρα της 
οποίας τα φυσικά χαρακτηριστικά δίνουν καμπύλη απορρόφησης ισχύος 
σταθερής μορφής, 

-εξέδρα με ρυθμιζόμενη καμπύλη απορρόφησης ισχύος: εξέδρα στην 
οποία μπορούν να ρυθμιστούν δύο τουλάχιστον παράμετροι απορροφού¬ 
μενης ισχύος πορείας επί οδού για τη μεταβολή της μορφής της καμπύ¬ 
λης. -Γ, 

4.1.2. Η ρύθμιση της εξέδρας δεν πρέπει να μεταβάλλεται με το - 
χρόνο; Δεν πρέπει να δημιουργεί δονήσεις που μπορούν να μεταδοθούν 
στο όχημα και να εττηρεάσουν δυσμενώς την κανονική λειτουργία του. 

4.1.3.. Πρέπει να είναι εφοδιασμένη με συστήματα προσομοίωσης της 
αδράνειας και της απορροφούμενης ισχύος πορείοις επί οδού. Αυτά τα 
συστήματα προσομοίωσης πρέπει να είναι συνδεδεμένα με τον εμπρό¬ 
σθιο κύλινδρο, οιν πρόκειται για εξέδρα με δύο κυλίνδρους. 

4.1.4. Ακρίβεια 

4.1.4.1. Η μέτρηση και η οινάγνωση της ένδειξης της απορροφούμε¬ 
νης ισχύος πρέπει να πραγματοποιείται με ακρίβεια ± 5%. 


4.1.4.2. Στην περίπτωση εξέδροις με σταθερή καμπούλη η απορρό- 
φησης ισχύος, η ακρίβεια της ρύθμισης στα 80 Κιη/Η πρέπει να είναι ± 
5%. Στην περίπτωση εξέδρας με ρυθμιζόμενη καμπύλη απορρόφησης 
ισχύος, η ρύθμιση του φορτίου της εξέδρας πρέπει να μπορεί να προσαρ¬ 
μόζεται στην απορροφούμενη ισχύ πορείοις επί οδού, με οοιρίβεια 5% 
στα 100, 80, 60 και 40 Ιιηι/Η και 10% στα 20Κιη/1ι. Σε χαμηλότερες 
ταχύτητες, η ρύθμιση αυτή πρέπει να διατηρεί θετική τιμή. 

4.1.4.3. Η ολική αδράνεια των περιστρεφόμενων τμημάτων (συμπε- 
ριλαμβοινόμενης, όταν χρειάζεται, της προσομοιούμενης αδροινείοις), 
πρέπει να είναι γνωστή και πρέπει να οιντιοτοιχεί προς τηντάξη αδρά- 
νειοις για τη δοκιμή με ανοχή ± 20 Κβ. 

4.1.4.4. Η ταχύτητα του οχήματος πρέπει να προσδιορίζεται από 
την τιχχύτητα περιστροφής του κυλίνδρου (του εμπρόσθιου κυλίνδρου 
στην περίπτωση εξεδρών με δύο κυλίνδρους). Για ταχύτητες πάνω από 
ΙΟΚιη/Η πρέπει να μετράται με ακρίβεια ± 1 Κπι/Η. 

4.1.5. Ρύθμιση της καμπύλης απορρόφησης ισχύος της εξέδροις και 
ρύθμιση της αδράνειοις. 

4.1.5.1. Εξέδρα με σταθερή καμπύλη απορρόφησης ισχύος: η πέδη 
πρέπει να ρυθμίζεται έτσι ώστε να απορροφά την ισχύ που οιναπτύσσεται 
στους κινητήριους τροχούς υπό σταθερή τοιχύτητα 80 Ειη/Η. Επίσης 
σημειώνεται η απορροφούμενη ισχύς σε ταχύτητα 50 Εηη/ΐι. Οι μέθοδοι 
που πρέπει να εφαρμόζονται για τον προσδιορισμό και την ρύθμιση της 
πέδης περιγράφονται στο προσάρτημα 3. 

4.1.5.2. Εξέδρα με ρυθμιζόμενη καμπύλη απορρόφησης ισχύος: η 
πέδη πρέπει να ρυθμίζεται έτσι ώστε να απορροφά την ισχύ που οινα- 
τττύσσεται στους κινητήριους τροχούς υπό σταθερές τιχχύτητες 100,80, 
60, 40 και 20 Ιιιη/ΐι. Οι μέθοδοι που πρέπει να εφαρμόζονται για τον 
προσδιορισμό και τη ρύθμιση της πέδης περιγράφονται στο προσάρτημα 
3. 

4.1.5.3. Αδράνεια 

Για τις εξέδρες ηλεκτρικής προσομοίωσης της αδράνειας, πρέπει να 
αποδεικνύεται ότι δίνουν ισοδύναμα αποτελέσματα με- τα συστήματα 
μηχανικής προσομοίωσης. Η μέθοδος με τις οποίες επιτυγχάνεται αυτή 
η ισοδυναμία περιγράφεται στο προσάρτημα 4. 

4.2. Σύστημα δειγματοληψίιχς των αερίων εξαγωγής 

4.2.1. Το σύστημα δειγματοληψίας των εκπεμπομένων αερίων πρέ¬ 
πει να επιτρέπει τη μέτρηση των πραγματικών ποσοτήτων των εκπε¬ 
μπομένων ρύπων που περιέχονται στα αέρια εξαγωγής για τα οποία 
πραγματοποιείται μέτρηση. 

Χρησιμοποιείται σύστημα δειγματοληψίας υπό σταθερό όγκο (ΕΥδ). 
Πρός το σκοπό αυτό, τα αέρια εξαγωγής του οχήματος αραιώνονται συ¬ 
νεχώς υπό ελεγχόμενες συνθήκες, με αέρα του περιβάλλοντος. Για τη 
μέτρηση της μάζας των εκπεμπομένων ρύπων με τη μέθοδο αυτή πρέ¬ 
πει να ικανοποιούνται δύο προϋποθέσεις: αφενός πρέπει να μετράται ο 
ολικός όγκος του μείγματος των αερίων εξαγωγής και του αέρα αραίω- 
σης και αφετέρου να λαμβάνεται συνεχώς για ανάλυση ένα (χνάλογο 
δείγμα του όγκου αυτού. 

Οι· ποσότητες των εκπεμπομένων ρύπων καθορίζονται σύμφωνα με 
τις συγκεντρώσεις στο δείγμα, μετά από διόρθωση ώστε να ληφθεί 
υπόψη η περιεκτικότητα σε ρύπους του αέρα του περιβάλλοντος και η 
συνολική ροή κατά τη διάρκεια της δοκιμής. 

Το μέγεθος της εκπομπής των ρυπογόνων σωματιδίων προσδιορίζε¬ 
ται βαρομετρικά σύμφωνα με το σημείο 4.3.2. από τη συνολική ποσό¬ 
τητα των σωματιδίων τα οποία παριχκρατούνται με κατάλληλα φίλτρα 
από ανάλογες ποσότητες της ροής καθ’ όλη τη διάρκεια της δοκιμής. 

4.2.2. Η ροή δια μέσου του συστήματος πρέπει να είναι επαρκής 
ώστε να παρεμποδίζεται η συμπύκνωση υδρατμών, υπό οποιεσδήποτε 


(*) Σημειώνεται ότι ο επιτρεπόμενος χρόνος των δύο δευτερολέπτων περιλαμβά¬ 
νει το χρόνο οιλλαγής ταχύτητας συν, ενδεχομέως, ορισμένο περιθώριο επανα- 
προσαρμογής στον κύκλο. 
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συνθήκες που είναι δυνατό να παρατηρηθούν κατά τη διάρκεια της δοκι¬ 
μής, όπως καθορίζεται στο προσάρτημα 5. 

4.2.3. Η γενική αρχή λειτουργίας του συστήματος δειγματοληψίας 
παρουσιάζεται στο σχήμα ΙΙΙ/4.2.3. Το προσάρτημα 5 περιγράφει πα¬ 
ραδείγματα τριών τύπων συστημάτων δειγματοληψίας υπό σταθερό 
όγκο, που ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις του παρόντος παφαρτήμα- 
τος. 

4.2.4. Το μείγμα αέρα-αερίο>ν εξαγοιγής πρέπει να είναι ομογενές 
στη θέση του (χκροστοιχείου δειγματοληψίας 


4.2.5. Το ακροστοιχείο δειγματοληψίας πρέπει να επιτρέπει τη λήψη 
αντιπροσωπευτικού δείγματος τιον αραιωμένο» αέριο» εξαγοιγής. 

4.2.6. Το σύστημα δειγρυχτοληψίας πρέπει να είναι αεροστεγές. Η 
σχεδίαση του και τα υλικά κατασκευής πρέπει να μην επηρεάζουν τη συ- 
γκέντροιση των ρύπων στα αραιωμένα οιέρια εξαγωγής. Αν ένα στοιχείο 
του συστήματος (ενολλάκτης θερμότητας, ανεμιστήρας κ.λπ.) επηρεά¬ 
ζει τη συγκέντροιση οποιουδήποτε αερίου ρύπου στα αραιωμένα αέρια, 
τότε το δείγμα του ρύπου αυτού πρέπει να λαμβάνεται πριν από τη διέ¬ 
λευσή του μέσα από το στοιχείο αυτό, εφόσον η δυσλειτουργία αυτή δεν 
μπορεί να διορθωθεί. 
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4.2.7. Αν το εξεταζόμενο όχημα έχει σύστημα εξαγωγής αερίων 
πολλαπλών σωλήνων οι συνδετήριοι σωλήνες πρέπει να είναι συνδεδεμέ- 
νοι όσο το δυνατό τιλησιέστερα προς το όχημα. 

4.2.8. Οι μεταβολές της στατικής πίεσης στην έξοδο ή στις εξόδους 
του σωλήνα εξαγωγής του οχήματος δεν πρέπει να αποκλίνουν περισσό¬ 
τερο από ± 1,25 ΚΡ» από τις μεταβολές της στατικής πίεσης που με- 
τρώνται κατά τη διάρκεια του κύκλου δοκιμών στην εξέδρα, πριν να συν¬ 
δεθεί με το σύστημα δειγματοληψίας η έξοδος ή οι έξοδοι του σωλήνα 
εξαγωγής. 

Αν τεκμηριώνεται, μετά από έγγραφη αίτηση του κατασκευαστή 
προς τη διοικητική αρχή που χορηγεί την έγκριση, η οινάγκη μείωσης 
του διαστήματος ανοχών, χρησιμοποιείται σύστημα δειγματοληψίας 
που επιτρέπει τη μείωση των οινοχών στο διάστημα ± 0,25 ΚΡβ. Η 
οηττίθλιψη πρέπει να μετράται μέσα στο σωλήνα εξαγωγής όσο το δυ¬ 
νατό πλησιέστερα προς το άκρο του, ή σε προέκταση της ίδιοις διαμέ¬ 
τρου. 

4.2.9. Οι διάφορες δικλείδες που χρησιμοποιούνται για να κατευθύ¬ 
νουν τη ροή των αερίων εξαγωγής πρέπει να είναι τοιχείας ρύθμισης και 
δράσης. 

4.2.10. Τα δείγματα αερίου συλλέγονται σε σάκους δειγματοληψίοις 
με επαρκή χωρητικότητα. Οι σάκοι αυτοί κατασκευάζονται από υλικό 
τέτοιο ώστε να μη μεταβάλλονται οι αέριοι ρύποι περισσότερο από ± 
2% μετά από χρονικό διάστημα αποθήκευσης 20 πιίη. 

4.3. Εξοπλισμός ανάλυσης 

4.3.1. Απαιτήσεις 

4.3.1.1. Η ανάλυση των αερίων ρύπων πραγματοποιείται με τιςπα- 
ροικάτω συσκευές; 

- μονοξείδιο του άνθρακα (€0) και διοξείδιο του άνθρακα (ΟΟ^): συ¬ 
σκευή ανάλυσης του τύπου με απορρόφηση υπερύθρων, χωρίς διασπορά 
(ΝΟΙΚ), 

- υδρογονάνθρακες (Η€) κινητήρες ανάφλεξης με σπινθήρα: συσκευή 
ανάλυσης του τύπου ιονισμού με φλόγα (ΕΙΟ), βαθμονομημένη με βάση 
προπάνιο εκφραζόμενο με ισοδύναμο ατόμων άνθρακα ατόμων άνθρακα 

(ει), 

-υδρογονάνθρακες (Η€) - οχήματα με κινήτηρα ανάφλεξης δια συ- 
μπιέσεως: συσκευή ανάλυσης του τύπου ιονισμού με φλόγα της οποίοις 
τα στοιχεία ανίχνευσης, οι δικλείδες, οι σωληνώσεις κ.λπ, θερμαίνονται 
στους 190 ± 10°€(ΗΓΙΟ). Βαθμονομείται με βάση προπάνιο εκφρα¬ 
ζόμενο σε ισοδύναμο ατόμων άνθρακα (Ε^) , 

- οξείδια του αζώτου (ΝΟ ): συσκευή ανάλυσης του τύπου χημειοφω- 
ταύγειας (€ΙΑ) με μετατροπέα ΝΟ,/ΝΟ είτε συσκευή (χνάλυσης του τύ¬ 
που με απορρόφηση συντονισμού υπεριωδών χωρίς διασπορά (ΝΟυΥΚ) 
με μετατροπέα ΝΟ^ΝΟ, 

Σωματίδια: 

Βαρομετρικός προσδιορισμός των συγκρατουμένων σωματιδίων. Τα 
σωματίδια σε κάθε δοκιμήη συγκρατούνται σε δύο φίλτρα τοποθετημένα 
εν σειρά, κάθετα στη ροή του αερίου δείγματος. Η ποσότητα των συ¬ 
γκρατουμένων σωματιδίων πρέπει να οικολουθεί τον ακόλουθο τύπο: 

ιη Υβρ 

__ ή ηι = Μ X 8 X - 

8 Υιηϊχ. 

όπου; 

- ν^; παροχή μέσα από τα φίλτρα, 

- παροχή μέσα στη σήραγγα, 

- Μ: μάζα σωματιδίων (§/δοκιμή) 

- οριακή μάζα σωματιδίων (οριακή μάζα που ισχύει κάθε 
φορά), (β/δοκιμή), 

- ιη: μάζα σωματιδίων που συγκρατούνται από τα φίλτρα (§), 

- 8: πραγματική απόσταση που αντιστοιχεί στον κύκλο δοκιμής 

(Ιιπ)) 


Το ποσοστό δειγματοληψίας των σωματιδίων (Vπροσαρμό¬ 
ζεται έτσι ώστε για Μ=Μυ^ι, 1 < πι < 5 ιη^ (όταν χρησιμοποιούνται 
φίλτρα διαμέτρου 47 Γηιτι). 

Η επιφάνεια του φίλτρου αποτελείται από υλικό υδρόφοβο και αδρα¬ 
νές ως προς τα συστατικά των αερίων εξαγωγής [φίλτρο ινών υάλου με 
επίστρωση φθοριούχου άνθρακα (ΡΤΓΕ) ή ισοδύναμο υλικό]. 

4.3.1.2. Ακρίβεια 

Οι συσκευές ανάλυσης πρέπει να έχουν εύρος κλίμακας μέτρησης που 
ανταποκρίνεται στην ακρίβεια που απαιτείται για τη μέτρησή των συ¬ 
γκεντρώσεων των ρύπων στα δείγματα των αερίων εξαγωγής. 

Το σφάλμα μέτρησης δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερο από ± 3% μη 
λαμβανομένης υπόψη της (χληθούς τιμής των αερίων βαθμονόμησης. 
Για συγκεντρώσεις κάτω από 100 ρριη, το σφάλμα μέτρησης δεν πρέ¬ 
πει να είναι μεγαλύτερο από ± 3 ρπιπι. Η ανάλυση του δείγματος του 
αέρα του περιβάλλοντος εκτελείται με την ίδια συσκευή ανάλυσης και με 
την ίδια κλίμακα μέτρησης όπως η μέτρηση του (χντίστοιχου δείγματος 
τών αραιωμένων αερίων εξαγωγής. 

Η μέτρηση των συγκρατουμένων σωματιδίων πρέπει να γίνεται με 
εγγυημένη ακρίβεια 1 ιηβ. Ο ζυγός ακριβείοις που χρησιμοποιείται για 
τη ζύγιση όλων των φίλτρων πρέπει να έχει ιχκρίβεια (τυπική απόκλιση) 
και ικανότητα ανάγνωσης 1 πίζ. 

4.3.1.3. Διαχωριστής ύδατος 

Καμία διάταξη ξήρανσης του αερίου δεν πρέπει να χρησιμοποιείται 
πριν από τις συσκευές ανάλυσης εκτός και αν αποδεικνύεται ότι η διά¬ 
ταξη αυτή δεν έχει καμία επίδραση στην περιεκτικότητα της ροής του 
οιερίου σε ρύπους. 

4.3.2. Ιδιαίτερες προδιαγραφές για τους κινητήρες ανάφλεξης διά 
συμπιέσεως. 

Για τη συνεχή ανάλυση των υδρογονοινθράκων (Η€) με τον ανι¬ 
χνευτή ιονισμού με φλόγα (ΗΓΙΟ) χρησιμοποιείται θερμαινόμενος αγω¬ 
γός δειγματοληψίας καθώς και καταγραφέας (Κ). Η μέση συγκέντρωση 
των μετρούμενων υδρογονανθράκων προσδιορίζεται με ολοκλήρωση. 
Κατά τη διάρκεια της δοκιμής, η θερμοκρασία του αγωγού δειγματολη¬ 
ψίας πρέπει να είναι ρυθμισμένη στους 463 ± 10 Κ (190 ± 10°Ε). Ο 
αγωγός πρέπει να είναι εφοδιασμένος με θερμαινόμενο φίλτρο (ΓΗ), ικα¬ 
νότητας συλλογής 99% για σωματίδια > 0,3 μπι, που χρησιμοποιεί¬ 
ται για την αφαίρεση των στερεών σωματιδίων από τη συνεχή ροή του 
αερίου που χρησιμοποιείται για την (χνάλυση. Ο χρόνος απόκλισης του 
συστήματος δειγματοληψίας (από το ακροστοιχείο δειγματοληψίας μέ¬ 
χρι την είσοδο της συσκευής ανάλυσης) πρέπει να είναι μικρότερος από 
48. 

Ο ανιχνευτής τύπου ΗΓΙΟ πρέπει να χρησιμοποιείται με σύστημα 
σταθερής παροχής (εναλλάκτης θερμότητας), ώστε να εξασφαλίζεται 
- (χντιπροσωπευτικό δείγμα, εκτός αν υπάρχει αντιστάθμιση για τη δκχκύ- 
μανση της παροχής των συστημάτων ΟΓΥ ή ΓΓΟ. 

Η διάταξη δειγματοληψίας για τα σωματίδια αποτελείται από τη σύ- 
ραγγα αραίωσης, το ακροστοιχείο δειγματοληψίας, τη μονάδα φίλτρων, 
την αντλία μερικής ροής καθώς καί μονάδα ρύθμισης της ροής και τη 
διάταξη μέτρησης. Η ποσότητα της ροής που λαμβάνεται ως δείγμα για 
τον προσδιορισμό των σωματιδίων διοχετεύεται μέσα από ένα ζεύγος 
φίλτρων τοποθετημένων εν σειρά. Το ακροστοιχείο δειγματοληψίοις 
πρέπει να είναι τοποθετημένο μέσα στη σήραγγα αραίωσης κατά τρόπο 
που να επιτρέπει τη λήψη μιας αντιπροσωπευτικής ποσότητοις της ροής 
του ομογενούς μείγματος αέρα/αερίων εξαγωγής και να εξασφαλίζει 
ότι στο σημείο της λήψης η θερμοκρασία του μείγματος αερίου/αερίων 
εξαγωγής δεν υπερβαίνει τους 325 Κ (52 ° Ε). Η θερμοκρασία της ροής 
του αερίου στο μετρητή ροής δεν πρέπει να παρουσιάζει διοικυμάνσεις 
μεγαλύτερες από ± 3 Κ η δε παροχή δεν πρέπει να παρουσιάζει απο¬ 
κλίσεις μεγαλύτερες από ± 5%. Αν η ποσότητα της ροής μεταβληθεί 
σε απαράδεκτο βαθμό λόγω κορεσμού των φ'λτρων, η δοκιμή διακόπτε¬ 
ται. Κατά την επανάληψή της πρέπει να μειωθεί η παροχή ή να χρησι- 
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μοποιηθεί μεγοίλύτερο φίλτρο. Τα φίλτρα πρέπει να αφαιρούνται από το 
θάλαμο το νωρίτερο μία ώρα πριν από την έναρξη της δοχιμής. 

Τα απαιτούμενα φίλτρα σωματιδίων πρέπει να ρυθμίζονται (όσον 
αφορά τη θερμοκρασία και την υγρασία) τοποθετούμενα σε ένα ανοικτό, 
προστατευόμενο από την κατακάθιση σκόνης, τρυβλίο για διάστημα 
τουλάχιστον οχτώ ωρών και κατά μέγιστο 56 ωρών πριν από τη δο¬ 
κιμή, μέσα σε τεχνητά κλιματιζόμενο θάλαμο. Μετά τη ρύθμιση αυτή 
ζυγίζονται τα αχρησιμοποίητα φίλτρα και φυλάσσονται μέχρις ότου 
χρησιμοποιηθούν. 

Εάν τα φίλτρα δεν χρησιμοποιηθούν μέσα σε μία ώρα από την απομά¬ 
κρυνσή τους από το θάλαμο ζυγίσεως, θα εποη>αζυγισθούν. Το όριο της 
μκχς ώροις μπορεί να <η*τικατααταθεί από όριο οκτώ ωρών αν ισχύει η 
μία ή και οι δύο συνθήκες που αιναφέρονται εδώ: 

-ένα σταθεροποιημένο φίλτρο τοποθετείται και διατηρείται σε σφρα¬ 
γισμένη συσκευή συγκράτησης φίλτρων εφοδιασμένη με πώμΜίτα στα 
άκρα, 

-ένα σταθεροποιημένο φίλτρο τοποθετείται σε σφραγισμένη συσκευή 
συγκράτησης φίλτρων η-οποία, αμέσως μετά τοποθετείται σε ένιχν 
αγωγό δειγματοληψίας από τον οποίο δεν διέρχεται ροή. 

4.3.3. Βαθμονόμηση. 

Κάθε συσκευή ανάλυσης πρέπει να βαθμονομείται, όσο συχνά είναι 
απαραίτητο, οπωσδήποτε κατά τη διάρκεια του μήνα που προηγείται 
της δοκιμής για την έγκριση και τουλάχιστον μία φορά κάθε έξι μήνες 
ώστε να επιβεβαιώνεται η ομογένεια της παροιγωγής. Το προσάρτημα 
6 περιγράφει τη μέθοδο βαθμονόμησης που πρέπει να εφαρμόζεται σε 
κάθε τύπο συσκευής ανάλυσης που αναφέρεται στο σημείο 4.3.1. 

4.4. Μέτρηση του όγκου. 

4.4.1. Η εφαρμοζόμενη μέθοδος μέτρησης του συνολικού όγκου των 
αραιωμένων αερίων εξαγωγής στο σύστημα δειγματοληψίας υπό στα¬ 
θερό όγκο πρέπει να παρουσιάζει ακρίβεια ± 2%. 

4.4.2. Βαθμονόμηση του συστήματος δειγματοληψίας υπό σταθερό 
όγκο. 

Η συσκευή μέτρησης του όγκου στο σύστημα δειγματοληψίοις υπό 
σταθερό όγκο πρέπει να βαθμονομείται με μέθοδο ικανή να εξασφαλίζει 
την ακρίβεια και με συχνότητα που να επιτρέπει τη διατήρηση της ακρί¬ 
βειας αυτής. 

Στο προσάρτημα 6 παρουσιάζεται ένα παράδειγμα μεθόδου βαθμο¬ 
νόμησης το οποίο δίνει την απαιτούμενη ακρίβεια. Στη μέθοδο αυτή, 
χρησιμοποιείται μια διάταξη μέτρησης της παροχής δυναμικού τύπου, 
που είναι κατάλληλη για τις μεγάλες παροχές που συνοιντώνται κατά τη 
χρησιμοποίηση του συστήματος δειγματοληψίιχς υπό σταθερό όγκο. Η 
διάτίχξη πρέπει να είναι πιστοποιημένης ακρίβειοις και σύμφωνη με ένα 
επίσημο εθνικό ή διεθνές πρότυπο. 

4.5. Αέρια. 

4.5.1. Καθαρά αέρια. 

Τα καθαρά αέρια που χρησιμοποιούνται οινάλογα με την περίπτωση, 
για τη βαθμονόμηση και τη λειτουργία του εξοπλισμού πρέπει να πλη¬ 
ρούν τις οικόλουθες προϋποθέσεις: 

-καθαρό άζωτο (καθαρότητα ^ 1 ρριη 1 ρριη €0„< 400 
ρριη ΕΟ^, 0,1 ρρπι ΝΟ), , 

-καθαρός συνθετικός αέρας (καθαρότητα :< 1 ρριη 0, :< .1 ρρπι 
€0, :< 400 ρρπι ^0,1 ρρπι ΝΟ), περιεκτικότητα σε οξυγόνο 
από 18 έως 21% κατ’ όγκο, 

-καθαρό οξυγόνο (καθαρότητα > 99,5% κατ’ όγκο 0^), 

-καθαρό υδρογόνο (και μείγμα που περιέχει υδρογόνο) (καθαρότητα 
:< 1 ρρπι Ε, :< 400 ρρπι ΕΟ^). 

4.5.2. Αέρια βαθμονόμησης. 

Τα μείγματα αερίων που χρησιμοποιούνται για τη βαθμονόμηση 
πρέπει να έχουν την οικόλουθη χημική σύνθεση: 

-Ε^Η^ και καθαρός συνθετικός αέρας (βλέπε σημείο 4.5.1.). 

-ΕΟ και καθαρό άζωτο, 

-ΕΟ^ και καθαρό άζωτο. 


-ΝΟ και καθαρό άζωτο, 

(η αναλογία ΝΟ^ σε αυτό το αέριο βαθμονόμησης δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει το 5% της περιεκτικότητας σε ΝΟ). -■ 

Η πραγματική συγκέντρωση ενός αερίου βαθμονόμησης πρέπει να 
συμφωνεί με την ονομαστική τιμή με προσέγγιση ± 2%. 

Οι συγκεντρώσεις που προδιαγράφονται στο προσάρτημα 6 μπορούν 
επίσης να λαμβάνονται με συσκευή ανάμειξης-δοσιμετρίαις οιερίου, με 
αραίωση με καθαρό άζωτο, ή με καθαρό συνθετικό οιέρα. Η ακρίβεια 
της συσκευής ανάμειξης πρέπει να είναι τέτοια, ώστε η συγκέντρωση 
των αραιωμένων αερίων βαθμονόμησης να μπορεί να προσδιοριστεί με 
προσέγγιση ±2%. 

4.6. Πρόσθετος εξοπλισμός. 

4.6.1. θερμοκρασίες. 

Οι αναφερόμενες στο προσάρτημα 8 θερμοκρασίες πρέπει να μετρώ- 
νται με ιχκρίβεια ± 1,5 Κ. 

4.6.2. Πίεση. 

Η ατμοσφαιρική πίεση πρέπει να μετράται μιε προσέγγιση ±0,1 

ίΡα. 

4.6.3. Απόλυτη υγρασία. 

Η απόλυτη υγρασία (Η) πρέπει να μετράται με προσέγγιση ± 5%. 

4.7. Το σύστημα δειγματοληψίοις αερίων εξαγωγής πρέπει να ελέγ¬ 
χεται με τη μέθοδο που περιγράφεται στο σημμίο 3 του προσαρτήματος 
7. Η μέγιστη επιτρεπτή απόκλιση μεταιξύ της εισαγομένης και μετρού- 
μενης ποσότητοις αερίου είναι 5%. 

5. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

5.1. Προσαρμογή του συστήματος προσομοίωσης αδροινείοις προς τις 
αδράνειες μετακίνησης του οχήματος. 

Χρησιμοποιείται σύστημα προσομοίωσης της αδράνειας, που επιτρέ¬ 
πει να λαμβάνεται ολική αδράνεια των περιστρεφομένων μαζών, (χνά- 
λογη προς τη μάζα αιναφοράς σύμφωνα με τα ακόλουθα όρια: 


Μάζα αναφοράς 
του οχήματος 

ΚΨ 

0^8) 

1 

, Ισοδύναμη μάζα 
του συστήματος αδράνειας 

I 

0^8) 

ΚΨ < 750 

680 

750 < Κ¥ < 850 

800 

850 < ΚΨ < 1 020 

910 

1 020 < ΚΨ < 1 250 

1 130 

1 250 < ΚΨ < 1 470 

1 360 

1 470 < ΚΨ < 1 700 

1 590 

1 700 < ΚΨ < 1 930 

1 810 

1 930 < ΚΨ < 2 150 

2 040 

2 150 < ΚΨ < 2 380 

2 270 

2 380 < ΚΨ < 2 610 

2 270 

2 610 < ΚΨ 

2 270 


5.2. Ρύθμιση της πέδης. 

Η ρύθμιση της πέδης πραγματοποιείται σύμφωνα με τις μεθόδους 
που περιγράφονται στο σημείο 4.14. Η χρησιμοποιούμενη μέθοδος και 
οι λαμβανόμενες τιμές (ισοδύναμη αδράνεια, χαροικτηριστική παράμε¬ 
τρος ρύθμισης) αναφέρονται στο πρακτικό δοκιμής. 

5.3. Προετοιμασία του οχήματος. 

5.3.1. Για τα οχήματα που έχουν κινητήρα ανάφλεξης διά συμπιέ- 
σεως και προκειμένου να μετρηθούν.τα σωματίδια, πρέπει κατά μέγιστο 
36 ώρες και κατά ελάχιστο 6 ώρες πριν από τη δοκιμή, να έκτελεσθεί ο 
κύκλος μέρος δύο που περιγράφεται στο προσάρτημα I του παρόντος 
παραρτήματος. Πρέπει να εκτελεσθούν τρεις διαδοχικοί κύκλοι. Η ρύθ¬ 
μιση της πέδης υποδεικνύεται στα σημεία 5.1 και 5.2. Μετά την προε¬ 
τοιμασία αυτή του οχήματος που είναι ειδική για κινητήρες με ανάφλεξη 
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διά συμπιέσεως και πριν την έναρξη των δοκιμών, τα οχήματα μιε κινη¬ 
τήρες ανάφλεξης διά ουμπιέαεως και με κινητήρες επιβαλλόμενης οηιά- 
φλεξης πρέπει να διατηρηθούν οε χώρο όπου η θερμοκρασία παραμένει 
σχετικά σταθερή και μεταξύ 293 και 303 Κ (20 και 30 °0). Η ρύθμιση 
αυτή πρέπει να εκτελεσθεί για χρονική περίοδο τουλάχιστον έξι ωρών 
και συνεχίζεται έως ότου η θερμοκρασία του λαδιού του κινητήρα και 
του ψυκτικού υγρού, αν υπάρχει, εξισωθεί με αυτήν του χώρου ρύθμισης 
με προσέγγιση ± 2 Κ. 

Αν το ζητήσει ο κατασκευαστής, η δοκιμή πραγματοποιείται μέσα σε 
χρονικό διάστημα όχι μικρότερο των 30 ωρών μετά τη λειτουργία του 
οχήιιατος στην καινονική θερμοκρασία. 

5.3.2. Η πίεση των ελαστικών πρέπει να είναι εκείνη που καθορίζεται 
από τον κατασκευαστή και που χρησιμοποιείται κατά τη διάρκεια της 
προκαταρκτικής δοκιμής επί οδού για τη ρύθμιση της πέδης. Σίτις εξέ¬ 
δρες με δύο κυλίνδρους η πίεση των ελαστικών μπορεί να αυξάνεται 
κατά 50% το πολύ σε σχέση με την πίεση που συνιστά ο κατασκευα¬ 
στής. Η χρησιμοποιούμενη πίεση πρέπει να σημειώνεται στο πρακτικό 
δοκιμής. 

6. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΩΝ ΣΤΗΝ ΕΞΕΔΡΑ 

6.1. Ιδιαίτερες συνθήκες για την εκτέλεση του κύκλου 

6.1.1. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής, η θερμοκρασία του θαλάμου 
δοκιμής πρέπει να κυμαίνεται μετοιξύ 293 και 303 Κ (20 και 30°0). Η 
απόλυτη υγρασία του αέρα (Η) στο θάλαμο δοκιμής, ή του αέρα εισαγω¬ 
γής του κινητήρα πρέπει να είναι τέτοια ώστε: 

5,5 :< Η :< 12,2 βΗ^Ο/Ιί^ ξηρού αέρα. 

6.1.2. Το όχημα πρέπει να είναι περίπου οριζόντιο κατά τη διάρκεια 
της δοκιμής, για να αποφεύγεται οινώμαλη κατοινομή του καυσίμου. 

6.1.3. Η δοκιμή πρέπει να πραγματοποιείται με ανασηκωμένο το 
κάλυμμα του κινητήρα (καπό), εκτός αν αυτό είναι τεχνικά αδύνατο. Αν 
απαιτείται, για τη διατήρηση τής κανονικής θερμοκρασίας στον κινη¬ 
τήρα, χρησιμοποιείται βοηθητική διάταξη του αερισμού που κατευθύνει 
αέρα πάνω στο ψυγείο (υδρόψυκτα οχήματα) ή στην είσοδο του αέρα 
(αερόψυκτα οχήματα). 

6.1.4. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής πρέπει να κατοιγράφεται η τα¬ 
χύτητα συναρτήσει του χρόνου για να μπορεί να ελεγχθεί η ουιρίβεια των 
εκτελουμένων κύκλων. 

6.’2. Εκκίνηση του κινητήρα. 

6.2.1. Ο κινητήρας τίθεται σε κίνηση μέσω των διατάξεων που προ- 
βλέπονται για το σκοπό αυτό, σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευα¬ 
στή, όπως αυτές αναγράφονται στις οδηγίες χρήσης των οχημάτων μα¬ 
ζικής παραγωγής. 

6.2.2. Ο κινητήρας μένει στο ρελαιντί για 40 δευτερόλετπα. Ο πρώ¬ 
τος κύκλος δοκιμής αρχίζει στο τέλος της περιόδου των 40 δευτερολέ- 
τττων. 

6.3. Άεργος κατάσταση (ρελιχντί). 

6.3.1. Χειροκίνητο ή ημιαυτόματο κιβώτιο τοιχυτήτων. 

6.3.1.1. Κατά τη διάρκεια των περιόδων ρελαντί ο κινητήρας ευρί- 
σκεται σε σύμτιλεξη και το κιβώτιο τοιχυτήτων ευρίσκεται στο νεκρό ση¬ 
μείο. 

6.3.1.2. Για να πραγματοποιηθούν οι επιταιχύνσεις σύμφωνα μιε τον 
κανονικό κύκλο, πέντε δευτερόλετττα πριν από την επιτάχυνση που οοιο- 
λουθεί κάθε περίοδο ρελοιντί του στοιχειώδη αστικού κύκλου (μιέρος 
ένα), επιλέγεται η πρώτη σχέση μετάδοσης με τον κινητήρα οε αποσύ- 
μπλεξη. 

6.3.1.3. Η πρώτη περίοδος ρελοιντί στην αρχή του αστικού κύκλου 
(μέρος ένα) αποτελείται από 6 δευτερόλεπτα ρελοιντί με το κιβώτιο στο 
νεκρό σημείο και τον κινητήρα σε σύμπλεξη και από πέντε δευτερόλετττα 
με το κιβώτιο στην πρώτη σχέση μετάδοσης και τον κινητήρα σε σύ¬ 
μπλεξη. 


Η περίοδος ρελαντί κατά την έναρξη του υπεραστικού οιστικού κύκλου 
(μέρος δύο) συνιστάται σε 20 δευτερόλεπτα ρελοιντί με το κιβώτιο στην 
πρώτη σχέση μετάδοσης και τον κινητήρα σε αποσύμπλεξη. 

6.3.1.4. Για τις περιόδους ρελοη/τί κάθε αστικού κύκλου (μιέρος ένα), 
οι οιντίστοιχοι χρόνοι είναι 16 δευτερόλεπτα στο νεκρό σημιείο και πέντε 
δευτερόλεπτα με πρώτη σχέση μετάδοσης και τον κινητήρα σε αποσύ¬ 
μπλεξη. 

6.3.1.5. Μετοιξύ δύο διαδοχικών στοιχειωδών αστικών κύκλων (μιέ¬ 
ρος ένα), η διάρκεια ρελαντί είναι 13 δευτερόλεπτα, κατά τη διάρκεια 
των οποίων το κιβώτιο είναι στο νεκρό σημείο και ο κινητήριες σε σύ¬ 
μπλεξη. 

6.3.1.6. Στο τέλος της περιόδου επιβράδυνσης (ακινητοποίηση του 
οχήματος επί των κυλίνδρων) του υπεραστικού κύκλου (μέρος δύο), η 
περίοδος ρελοιντί συνίσταται από 20 δευτερόλεπτα κατά τη διάρκεια των 
οποίων το κιβώτιο είναι στο νεκρό σημιείο και ο κινητήριες σε σύμπλεξη. 

6.3.2. Αυτόμ^ετο, κιβώτιο τοιχυτήτων. 

Μετά την αρχική σύμπλεξη, ο μοχλός επιλογής δεν πρέπει να κινείται 
καθόλου κατά τη διάρκεια της δοκιμής, εκτός από την περίπτωση που 
καθορίζεται στο σημείο 6.4.3, ή εκτός ιεν ο μωχλός επιλογής μπορεί να 
ενεργοποιήσει τη σχέση υπερπολλαπλασιασμού στο κιβώτιο τοιχυτήτων, 
ΟΝ υπάρχει. 

6.4. Επιτοιχύνσεις. 

6.4.1. Οι φάσεις των επιτοιχύνσεων διεξάγονται με όσο το δυνατό 
σταθερό ρυθμό επιτάχυνσης καθόλη τη διάρκεια της φάσης. 

6.4.2. Αν η επιτάχυνση δεν μπορεί να επιτευχθεί μέσα στον καθορι¬ 
σμένο χρόνο, ο συμπληρωματικός χρόνος που απαιτείται, οη» είναι δυνα¬ 
τόν αφαιρείται από τη χρονική διάρκεια οιλλαγής σχέσης μετάδοσης και 
σε οιντίθετη περίπτωση από την περίοδο σταθερής τοιχύτητοις που οικο- 
λουθεί. 

6.4.3. Αυτόματα κιβώτια τοιχυτήτων. 

Αν η επιτάχυνση δεν μπορεί να επιτευχθεί μέσα στον καθορισμένο 
χρόνο, ο μοχλός επιλογής πρέπει να χρησιμοποιείται σύμφωνα μιε τις 
προδιαγραφές που ισχύουν για χειροκίνητα κιβώτια τοιχυτήτων. 

6.5. Επιβραδύνσεις. 

6.5.1. Όλες οι επιβραδύνσεις του στοιχειώδη αστικού κύκλου (μιέρος 
ένα) επιτυγχάνονται με τον επιτοιχυντή (γκάζι) τελείως ελεύθερο και τον 
κινητήρα οε σύμπλεξη. Ο κινητήροις αποαυμπλέκεται χωρίς τη χρήση 
του μοχλού επιλογής, ότοιν η τοιχύτητα ευρίσκεται στα 10 Ιοιη/Η. 

Όλες οι φάσεις επιβράδυνσης στον υπεραστικό κύκλο (μιέρος δύο) 
επιτυγχάνονται με την πλήρη απελευθέρωση του επιτοιχυντή και τον κι¬ 
νητήρα οε σύμπλεξη. Ο κινητήροις αποσυμπλέκεται, χωρίς τη χρήση του 
μοχλού επιλογής, ότιχν η τοιχύτητα ευρίσκεται στα 50 Ιοιη/Η στην τελευ¬ 
ταία επιβράδυνση. 

6.5.2. Αν για την επιβράδυνση χρειαστεί μεγοιλύτερο χρονικό διά¬ 
στημα από το προβλεπόμενο για τη φάση αυτή, γίνεται χρήση των φρέ¬ 
νων του οχήματος ώστε να καταστεί δυνατός ο χρονισμός του κύκλου. 

6.5.3. Αν για την επιβράδυνση χρειαστεί μικρότερο χρονικό διά¬ 
στημα από το προβλεπόμενο για τη φάση αυτή, η σύμπτωση με το θεω¬ 
ρητικό κύκλο επιτυγχάνεται μέσω μιας περιόδου σταθερής τοιχύτητας ή 
ρελοιντί η οποία συνεχίζεται έως την επομένη φάση λειτουργίοις. 

6.5.4. Στο τέλος της περιόδου επιβράδυνσης (οικινητοποίηση του 
οχήματος επί των κυλίνδρων), του στοιχειώδη αστικού κύκλου (μέρος 
ένα) το κιβώτιο τοηςυτήτων τίθεται στο νεκρό σημείο και συμπλέκεται ο 
κινητήρας. 

6.6. Σταθερές ταχύτητες. 

6.6.1. Πρέπει να αποφεύγεται η συνεχής άντληση καυσίμου (μαρσά¬ 
ρισμα) ή το κλείσιμο της πετοέούδοις του επιτοιχυντή κατά τη μετάβαση 
από το στάδιο της επιτάχυνσης στο οοιόλουθο στάδιο σταθερής τοη^ύτη- 
τας. 

6.6.2. Οι περίοδοι σταθερής τοη^ύτητου; επιτυγχάνονται με τη διατή¬ 
ρηση του επιτοιχυντή σε σταθερή θέση. 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


7. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΑΝΑΛΥΣΗΣ ΚΑΙ ΔΕΙΓΜΑΤΟΑΗΨΙΑΣ ΑΕΡΙΩΝ 
ΚΑΙ ΣΩΜΑΤΙΔΙΩΝ 

7.1. Δειγματοληψία. 

Η δειγματοληψία αρχίζει κατά την έναρξη του πρώτου στοιχειώδη 
αστικού κύκλου δοκιμής, όπως ορίζεται στο σηριείο 6.2.2. και αποπερα¬ 
τώνεται στο τέλος της τελευταίας περιόδου ρελαντί του υπεραστικού κύ¬ 
κλου (μέρος δύο) ή της τελευταίας περιόδου ρελοη»τί του τελευταίου στοι¬ 
χειώδη αστικού κύκλου (μέρος ένα), οη>άλογα με την εκτελούριενη δο¬ 
κιμή. 

7.2. Ανάλυση. 

7.2.1. Η οινάλυση των αερίων εξαγωγής που περιέχονται στο σάκο 
πραγματοποιείται το ταχύτερο δυνατό, και πάντως όχι αργότερα από 
20 λεπτά μετά το τέλος του κύκλου δοκιμής. Τα φίλτρα σωματιδίων 
που χρησιμοποιήθηκαν ήδη, πρέπει να μεταψερθούν στο θάλαρω ζύγι¬ 
σης όχι αργότερα από μία ώρα μετά την ολοκλήρωση της δοκιμής το>ν 
αερίων εξαγωγής, πρέπει να συντηρηθούν εκεί για διάστημα δύο ωρών 
έως 36 ωρών και κατόπιν να ζυγισθούν. 

7.2.2. Πριν από κάθε οινάλυση δείγματος, η κλίμουια της συσκευής 
ανάλυσης που χρησιμοποιείται για κάθε ρύπο μηδενίζεται με το κατάλ¬ 
ληλο αέριο μηδενισμού: 

7.2.3. Οι συσκευές (χνάλυσης ρυθμίζονται κατόπιν σύμφωνα με τις 
καμπύλες βαθμονόμησης, με τη βοήθεια των αερίων βαθμονόμησής 
που έχουν ονομαστικές συγκεντρώσεις μετοιξύ 70% και 100% της 
πλήρους κλίμουιοις. 

7.2.4. Ελέγχεται εν συνεχεία για μια φορά αυιόμη ο μηδενισμός των 
συσκευών (χνάλυσης. Αν η ένδειξη διαφέρει πάνω από 2% από την έν¬ 
δειξη που λαμβάνεται κατά τη ρύθμιση του σημείου 7.2.2., η διαδικα¬ 
σία επιχνολαμβάνεται. 

7.2.5. Ανολύονται εν συνεχεία τα δείγματα. 

7.2.6. Μετά την ανάλυση, ελέγχονται πάλι το μηδέν και το εύρος της 
κλίμακας ριε τα ίδια αέρια. Αν οι νέες αυτές τιμές δεν διαφέρουν πάνω 
από 2% από εκείνες που λαριβάνονται κατά τη ρύθμιση σύμφωνα με το 
σηριείο 7.2.3., τα αποτελέσρωιτα της ανάλυσης θεωρούνται αποδεκτά. 

7.2.7. Για όλες τις εργασίες που περιγράφονται στο παρόν τμήρωι οι 
παροχές και πιέσεις των διαφόρων αερίων πρέπει να είναι οι ίδιες που 
χρησιμοποιούνται κατά τη βαθμονόμηση των συσκευών ανάλυσης. 

7.2.8. Η (χνάγνωση της τιμής για τη συγκέντρωση κάθε ρύπου με- 
τρούμενου στα αέρια, πραγματοποιείται μετά τη σταθεροποίηση της συ¬ 
σκευής μέτρησης. Οι εκπομπές ρΜχζας υδρογονοηιθράκων των κινητή¬ 
ρων ανάφλεξης διά συμπιέσεως υπολογίζονται σύμφωνα με την ολοκλη¬ 
ρωμένη ένδειξη του ανιχνευτού ΗΓΙΟ, διορθωμένη αν χρειάζεται, για 
να ληφθεί υπόψη η διακύμανση της παροχής όπως καθορίζεται στο προ¬ 
σάρτημα 5. 

8. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑΣ ΤΩΝ ΕΚΠΕΜΠΟΜΕ- 
ΝΩΝ ΣΩΜΑΤΙΔΙΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΡΥΠΩΝ 

8.1·. "Ογκος που λαριβάνεται υπόψη. 

Ο όγκος που λαμβάνεται υπόψη διορθώνεται για να ανοη(θεί στις συν¬ 
θήκες: 101,33 ΚΡε και 273,2 Κ. 

8.2. Συνολική μάζα εκπεμπομένων σωματιδίων και αερίων ρύπων. 

Προσδιορίζεται η μάζα Μ κάθε αέριου ρύπου που εκπέμπεται από το 
όχημα κατά τη διάρκεια της δοκιμής από το γινόμενο της συγκέντρω¬ 
σης κατ’ όγκο επί τον όγκο του εξεταζόμενου αερίου, με βάση τις ιχκό- 
λουθες τιμές πυκνότητας στις παραπάνω συνθήκες αναφοράς; 

-για το μονοξείδιο του άνθριχκα (€0):ά = 1,25 β/Ι, 

-για τους υδρογονάνθρακες (^Η^35):ι1 = 0,619 β/Ι, 

-για τα οξείδια του αζώτου (ΝΟ^):^ = 2,05 β/1, 

Η μάζα ιη των σωματιδίων που προέρχονται από το σωλήνα εξαγω¬ 
γής των οχημάτων κατά τη διάρκεια των δοκιμών προσδιορίζεται, 
μέσω της ζύγισης των μαζών των σωματιδίων που συλλέγονται από τα 
δύο φίλτρα, με τη χρήση των ακολούθων σχέσεων: 


αν 0,95 (Iη^ + ιη^) :< πι^, ιη = ιη^ 

αν 0,95 (Iη^ + ηι^) =*· ^η^, πι = π 1 ^ + πι^) 

αν (γπ^ >· Iη^, ακυρώνεται η δοκιμή 

όπου (^η^ = η μάζα των σωματιδίων του πρώτου φίλτρου, 

όπου (ηι^ = η μάζα των σωματιδίων του δεύτερου φίλτρου. 

Το προσάρτημα 8 δίνει τους σχετικούς υπολογισμούς καθώς και πα¬ 
ραδείγματα για τον προσδιορισμό της ποσότητιχς των εκπεμπομένων 
σωματιδίων και των αερίων ρύπων. 


Προσάρτημα 1 

ΑΝΑΛΥΣΗ ΚΑΤΑ ΣΤΑΔΙΑ ΤΟΥ ΚΥΚΛΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ I 

1. ΚΥΚΛΟΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 

Ο κύκλος λειτουργίας που αποτελείται από: το μέρος ένα (αστικός 
κύκλος), και το μέρος δύο (υπεραστικός κύκλος), εμφοινίζεται στο οχήμα 
ΙΙΙ/1.1. 

2. ΒΑΣΙΚΟΣ ΑΣΤΙΚΟΣ ΚΥΚΛΟΣ (μέρος ένα) 

Βλέπε σχήμα ΙΙΙ/1.2. και πίνακα ΙΙΙ/1.2. 

2.1. Ανάλυση κατά στάδια. 



Χρόνος 

Ποσοστό % 

Άεργος κατάσταση (ρελαντί) 

Ρελοιντί, όχημα σε κίνηση, κινητήρας 
σε σύμπλεξη με μια σχέση 

608 

30,8 

35,4 

μετάδοσης («τοιχύτητα») 

9 8 

4,6 

Αλλαγή σχέσης μετάδοσης 

8 8 

4,1 

Επιτοιχύνοεις 

36 8 

18,5 

Περίοδοι σταθερής ταχύτητοις 

57 8 

29,2 

Επιβραδύνσεις 

25 8 

12,8 


195 8 

ΙόΟΨο 

1.2. Ανάλυση με βάση τη χρήση των 

σχέσεων μετάδοσης. 

' 

Χρόνος 

Ποσοστό % 

Άεργος κατάσταση (ρελαντί) 

Ρελοιντί, όχημα σε κίνηση, κινητήροις 
σε σύμπλεξη με μια σχέση 

60 8 

30,8 

35,4 

μιετάδοσης 

9 8 

4,6 

Αλλαγή σχέσης μετάδοσης 

8 8 

4,1 

Πρώτη σχέση μετάδοσης 

24 δ 

12,3 

Δεύτερη σχέση μετάδοσης 

53 8 

27,2 

Τρίτη σχέση μετάδοσης 

41 δ 

21 


195 8 

100% 


2.3. Γενικές πληροφορίες 
Μέση ταχύτητα κατά τη δοκιμή; 19Κπι/Η 
Πραγματικός χρόνος λειτουργίας: 195 δευτερόλεπτα 
θεωρητική απόσταση που κοΛύπτεται σε κάθε κύκλο: 1,013 Κηι 
Ισοδύναμη απόσταση για τους 4 κύκλους: 4,052 Κιη. 




Β3: Εναρξη δειγματοληψίας Ε3: Αποπεράτωση δειγματοληψίας ίΙΡ:. Όχημα με υποδιαοτοσιολογήμένο κινητήρα 













, Κύκλος δοκιμής <ιχη δυναμομετρική εξέδρα — (Μέρος ένα) 



(*) ΡΜ - Κι|1(ύιΐ() ταχυιήιωνσιο νιχρόσι^μιιΐο. κινΐ)τή|}αςσΕσύμηλ£ξη. 

^1. ^2 ** Πμώη) ήδιύίφηπ'χέσημΐΐύδοσηςοτοκφώΐιο ταχυτήτων, κΊνιΐΓήραςαΐαηοσύμτιλεξη. 























Σχήμα 111/1.2 

Σιοιχιιιίι^ης ονηκί; κύκλος για ιη &οκιμή ιύηοο I 
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3. ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΟΣ ΚΥΚΛΟΣ (μέρος δύο) 
Βλέπε οχήμα ΙΙΙ/1.3. χαι πίνοιχα ΙΙΙ/1.3. 
3.1. Ανάλυση χατά στάδια 



Χρόνος 

Ποσοστό % 

Άεργος κατάσταση (ρελαντί) 

20 5 

5,0 

Ρελοη>τί, όχημα σε κίνηση, κινητήρας 
σε σύμπλεξη με μια σχέση 
μετάδοσης 

20 8 

5,0 

Αλλαγή σχέσης μετάδοσης 

6 3 

1,5 

Επιταχύνσεις 

103 8 

25,8 

Περίοδοι σταθερής τοιχύτητας 

209 8 

52,2 

Επιβραδύνσεις 

42 8 

10,5 


400 8 

100% 


3.2. Ανάλυση με βάση τη χρήση της σχέση μετάδοσης. 



Χρόνος 

Ποσοστό % 

Άεργος κατάσταση (ρελαντί) 

20 8 

5,0 

Ρελαντί, όχημα σε κίνηση, κινητήρας 
σε σύμπλεζη με μια σχέση 
μετάδοσης 

20 8 

5,0 

Αλλαγή σχέσης μετάδοσης 

6 3 

1,5 

Πρώτη σχέση μετάδοσης 

5 8 

1,3 

Δεύτερη σχέση μετάδοσης 

9 8 

2,2 . 

Τρίτη σχέση μετάδοσης 

83 

2,0 

Τέταρτη σχέση μετάδοσης 

99 8 

24,8 

Πέμτττη σχέση μετάδοσης 

233 8 

58,2 


400 8 

100% 


2.3. Γενιχές πληροφορίες 

Μέση ταχύτητα χατά τη διάρχεια της δοχιμής: 62,6Κιη/1ί 
Πραγματικός χρόνος διαδρομής; 400 δευτερόλεπτα 
θεωρητική απόσταση που χοιλύπτεται σε κάθε κύκλο: 6,955 Κπι 
Ανώτατη ταχύτητα: 120 Κγπ. 

Ανώτατη επιτάχυνση; 0,833 πι/δ*. 

Ανώτατη επιβράδυνση: -1,389 ιη/δ*. 



πίνακας 111/1.3 


























..ί^'Πϊν^ίίΙί/ί.ι' 

Υ κίρααχ\κ6^ κύκλος (μέρος I) για ιη ύοκιμή (όχου I 



Χρόνος (ί) 
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4. ΥΠΕΡΑΣΤΙΚΟΣ ΚΥΚΛΟΣ (Όχημα με υποδιασταοιολογημένο 
κινητήρα) 

(Βλέπε οχήμα Ι1Ι/1.4. και πίνακα ΙΙΙ/1.4.). 

4.1. Ανάλυση κατά στάδια 



Χρόνος 

Ποσοστό (%) 

Άεργος κατάσταση (ρελοιντί) 

20 8 

5,0 

Ρελαντί, όχημα σε κίνηση, κινητήρας σε 



σύμπλεξη με μια σχέση μετάδοσης 

20 8 

5,0 

Αλλαγή σχέσης μετάδοσης 

6 3 

1.5 

Επιταχύνσεις 

72 8 

18,0 

Περίοδοι σταθερής ταχύτητου; 

252 8 

63,0 

Επιβροιδύνσεις 

30 8 

7,5 


400 8 

100% 


4.2. Ανάλυση με βάση τη χρήση των σχέσεων μετάδοσης 



Χρόνος 

Ποσοστό (%) 

Άεργος κατάσταση 

. 20 8 

5,0 

Ρελαντί, όχημα σε κίνηση, κινητήρας σε 



σύμπλεξη με μια σχέση μετάδοσης 

20 8 

5,0 

Αλλαγή σχέσης μετάδοσης 

6 3 

1,5 

Πρώτη σχέση μετάδοσης 

5 3 

1.3 

Δεύτερη σχέση μετάδοσης 

9 8 

2,2 

Τρίτη σχέση μετάδοσης 

8 8 

2,0 

Τετάρτη σχέση μετάδοσης 

99 8 

24,8 

Πέμπτη σχέση μετάδοσης 

233 8 

58,2 


400 8 

100% 


4.3. Γενικές πληροφορίες 

Μέση τοιχύτητα κατά τη διάρκεια της δοκιμής: 59,3 Ιιιη/Η. 
Πραγματικός χρόνος διαδρομής: 400 δευτερόλεπτα, 
θεωρητική απόσταση που καλύπτεται σε κάθε κύκλο: 6,594 Ιιιη. 
Ανώτατη ταχύτητα: 90 Ιιιη/Η. 

Ανώτατη επιτάχυνση: 0,833 ιη/β*. 

Ανώτατη επιβράδυνση: -1,389 ιη/β*. 



Πίνακας ΙΙΙ/1.4 
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Προσάρτημα 2 

1. ΟΡΙΣΜΟΣ ΔΤΝΑΜΟΜΕΤΡΙΚΗΣ ΕΞΕΔΡΑΣ ΜΕ ΣΤΑΘΕΡΗ 
ΚΑΜΠΤΑΗ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 

1.1. Εισαγωγή 

Σε περίπτωση που η ολιχή οιντίσταση σε πορεία επί οδού μεταξύ των 
ταχυτήτων 10 και 100 Ιιγπ/Η δεν οηιαπαράγεται στην εξέδρα, χρησιμο¬ 
ποιείται δυναμομετριχή εξέδρα με τα ακόλουθα χοφακτηριστικά. 

1.2. Ορισμός 

1.2.1. Η δυναμομετρική εξέδρα μπορεί να έχει έναν ή δύο κυλίν¬ 
δρους. 

1.2.2. Η πέδη ρυθμίζεται για 80 Ιιιη/Ιι με μία από τις μεθόδους που 
περιγράφόνται στο σημείο 3, οπότε προσδιορίζεται η περίμετρος Κ σύμ¬ 
φωνα με την εξίσωση Ρ = ΚΥ^. 

Η ισχύς (Ρ^ που απορροφάται από την πέδη και τις εσωτερικές τρι¬ 
βές της εξέδρας, από τη ρύθμιση αναφοράς μέχρι την ταχύτητα οχήμα¬ 
τος 80 Ιιπι/Ιι, έχει ως εξής: 

Εάν V > 12 1ΐίη/Η 
Ρ = Κν^ ± 5% Ρν^ 

(δεν επιτρέπονται αρνητικές τιμές) 

Εάν V < 12 Ιιιή/Η: 

η ισχύς Ρ θα περιλαμβάνεται μετοιξύ των τιμών 0 και Ρ = ΚV *^2 ± 
5% ± 5%. Ρν,ο 

όπου Κ είναι μια χαροικτηριστική παράμετρος της δυναμομετρικής 
εξέδριχς και ΡΥ^^ είναι απορροφούμενη ισχύς στα 80 Ιςιη/Η. 

2. ΜΕΘΟΔΟΣ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗΣ ΤΗΣ ΚΤΑΙΝΔΡΟΦΟΡΟΥ ΔΤ- 
ΝΑΜΟΜΕΤΡΙΚΗΣ ΕΞΕΔΡΑΣ 

2.1. Εισαγωγή , 

Το παρόν προσάρτημα περιγράφει τη μέθοδο που πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιείται για τον προσδιορισμό της απορροφούμενης ισχύος από τη δυνα¬ 
μομετρική εξέδρα. Η απορροφούμενη ισχύς αποτελείται από την ισχύ 
που απορροφούν οι τριβές και την ισχύ που απορροφά η πέδη. Η κυλιν- 
δροφόρος δυναμομετρική εξέδρα τίθεται σε λειτουργία με ταχύτητα 
ανώτερη από τη μέγιστη ταχύτητα δοκιμής. Κατόπιν η διάταξη εκκίνη¬ 
σης της εξέδρας αποαυμπλέκεται. Η τοη^ύτητα περιστροφής του κινου- 
μένου κυλίνδρου μειώνεται. 

Η κινητική ενέργεια των κυλίνδρων απορροφάται από την πέδη και 
τις τριβές. Στη μέθοδο αυτή δεν λαμβάνεται υπόψη η διοοιύμανση των 
εσωτερικών τριβών των κυλίνδρων που σημειώνεται με ή χωρίς όχημα. 
Οι τριβές του οπίσθιου κυλίνδρου δεν λάμβάνονται υπόψη, ότοη» ο τελευ¬ 
ταίος είναι ελεύθερος. ' 

2.2. Βαθμονόμηση του δείκτη ισχύος, ως συνάρτηση της απορροφού- . 
μενης ισχύος, στα 80 Ιιηι/Η. 

Εφαρμόζεται η ακόλουθη διαδικασία 

(βλέπε επίσης οχήμα ΙΙΙ/2.2.2.). 

2.2.1. Μετράται η τοιχύτητα περιστροφής του κυλίνδρου, αν αυτό δέν 
έχει ήδη γίνει. Για το σκοπό αυτό μπορεί να χρησιμοποιηθεί ένας πέ¬ 
μπτος τροχός, ένα στροφόμετρο ή άλλη διάταξη. 

2.2.2. Τοποθετείται το όχημα επί της εξέδριχς ή εφαρμόζεται άλλη 
μέθοδος για την εκκίνηση της εξέδρας. 

2.2.3. Ανάλογα με την συγκεκριμένη κατηγορία αδρανείοις, χρησι¬ 
μοποιείται ρυθμιστικός σφόνδυλος ή άλλο σύστημα προσομοίωσης της 
αδροινείας. 
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εφημερις: ΤΗΕ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕ&ΙΙ. ( ΓΕΥΧ02. ΑΕΥΤΕΡΟ) 


Σχήμα ίΙΙ/2^.2 


Λιάγραμμα ιης αχορροφούμΐνης ισχύος απύ <η {υναμαμηρική εξέίρο 



2.2.4. Προσδίδεται στην εξέδρα τιχχύτητα 80 Ιιιη/Ιι. 

2.2.5. Σημειώνεται η ένδειξη της ισχύος (Ρ^). 

2.2.6. Η ταχύτητα αυξόηιεται στα 90 Ιιηι/Η. 

2.2.7. Αποσυμτιλέχεται η διάτοιξη εχχίνησης της εξέδρας. 

2.2.8. Σημειώνεται ο χρόνος επιβράδυνσης της εξέδριχς από 85 
1ίΐη/Η σε 75 Ιιιη/Η. 

2.2.9. Ρυθμίζεται η πέδη σε διαφορετιχή τιμή. 

2.2.10. Εποινοιλαμβάνονται οι εργασίες που (χνοιφέρονται στα σημεία 
2.2.4 έως 2.2.9. όσες φορές χρειάζεται για να χοιλυφθεί όλη η περιοχή 
των τιμών ισχύος που χρησιμοποιούνται σε πορεία επί οδού. 

2.2.11. Η απορροφούμενη ισχύς υπολογίζεται σύμφωνα με τον τύπο: 

Μι (ν^-ν^) 

2.000 ι 


όπου 

Ρ^ = απορροφούμενης ισχύς σε ΙιΨ. 

= ισοδύναμη οιδράνεια σε (δεν λαμβάνεται υπόψη η αδράνεια 
του ελεύθερου πίσω κυλίνδρου). 

~ τοιχύτητα σε ιη/β (85 Κιη/Η = 23,61 ιη/β). 

— τελική ταχύτητα σε ιη/β (75 Ιςιη/Η = 20,83 ιη/β). 

Ι — χρόνος επιβράδυνσης του κυλίνδρου από 85 Κιη/Η σε 75 Ιιηι/Η. 

2.2.12. Σχήμα ΙΙΙ/2.2.2.12. Εμφανίζεται η ισχύς (Ρί) στην τοιχύ¬ 
τητα των 80 Ιιιη/Η συναρτήσει της απορροφούμενης ισχύος στα 80 
Ιιιη/ΐι. 


Ρ = 
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Σχήμα 11//2.2.2.Ι2. 


Λιάτραμμα ιης ενδεικνυόμενης ισχύος (Ρϊ) στην ταχύτητα 801ίιη/Η συναρτήσει της αηορρο<ρούμενης ισχύος (Ρα) στην ταχΟτηιο των 80 

Ιιηι/λ 



2.2.13. Οι εργασίες που καθορίζονται στα σημεία 2.2.3 έως 2.2.12 
πρέπει να επαναιληφθοΰν για όλες τις κατηγορίες αδραινείας που λαμιβά- 
νονται υπόψη. 

2.3. Βαθμονόμηση του δείκτη ισχύος συναρτήσει της απορροφούμε- 
νης ισχύος, για άλλες τοιχύτητες. 

Οι διαδικασίες του σημείου 2.2. επαναιλαμβάνονται όσες φορές είναι 
αναγκαίο για τις ταχύτητες που έχουν επιλεγεί. 

2.4. Εποιλήθευση της καμπύλης απορρόφησης της δυναμομετρικής 
εξέδρας μέσω ρύθμισης οηιαφοράς υπό ταχύτητα 80 Ιιπι/Η. 

2.4.1. Τοποθετείται το όχημα στην εξέδρα ή εφαρμόζεται άλλη μέθο¬ 
δος για την εκκίνηση της εξέδρας. 

2.4.2. Η εξέδρα ρυθμίζεται για απορρρφούμενη ισχύ (Ρβ) στην ταχύ¬ 
τητα των 80 1ίΐη/Η. 

2.4.3. Σημειώνεται η απορροφούμενη ισχύς για τοιχύτητες 100,80, 
60, 40 και 20 1ςιη/Η. 

2.4.5. Επαινοώ.αμβάνονται οι εργασίες των σημείων 2.4.1. έως 

2.4.4. για άλλες τιμές ισχύος Ρβ στην τοηζύτητα των 80 Ιιιη/Η και για 
άλλες τιμές αδριχνείοις. 

2.5. η ίδια διοιδικασία πρέπει να εφαρμόζεται για τη βαθμονόμηση 
δύναμης ή ροπής στρέψης. 

3. ΡΥΘΜΙΣΗ ΤΗΣ ΕΞΕΔΡΑΣ 

3.1. Ρύθμιση συναρτήσει της υποπίεσης 

3! 1.1. Εισαγωγή 

Η μέθοδος αυτή εν γένει δεν προτιμάται και πρέπει να εφαρμόζεται 
μόνο σε εξέδρες με σταθερή καμπύλη απορρόφησης ισχύος, για τον 
προσδιορισμό της ρύθμισης της απορροφούμενης ισχύος "σε τοιχύτητα 
80 Ιιηι/Η. Η μέθοδος αυτή δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιηθεί με τους 
κινητήρες ιχνάφλεξης δια συμπιέσεως. 

3.1.2. Όργανο δοκιμής 

Η υποπίεση (ή απόλυτη πίεση) στο σύστημα εισαγωγής του σχήμα¬ 
τος μετράται με ακρίβεια ± 0,25 ΚΡβ. Πρέπει ή ανάγνωση της πίεσης 
να καταγράφεται συνεχώς ή κατά διαστήματα που δεν υπερβαίνουν το 
ένα δευτερόλεπτο. Η τοιχύτητα πρέπει να καταγράφεται συνεχώς με 
(χκρίβεια ± 0,4 Ιιηι/Η. 

3.1.3. Δοκιμές πορείαις επί οδού 

3.1.3.1. Επιβεβαιώνεται ότι ικαινοποιούνται οι απαιτήσεις του ση¬ 
μείου 4 του προσαρτήματος 3. 

3.1.3.2. Το όχημα τίθεται σε λειτουργία με σταθερή τοιχύτητα 80 


|ςπι/Η και καταγράφεται η τοιχύτητα και η υποπίεση (ή η απόλυτη 
πίεση) σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 3.1.2. 

3.1.3.3. Επαη>οιλαμβάνεται τρεις φορές για κάθε διεύθυνση η εργα¬ 
σία που περιγράφεται στο σημείο 3.1.3.2. Οι έξι δοκιμές πρέπει να ολο¬ 
κληρωθούν μέσα σε τέσσερις ώρες. 

3.1.4. Αναγωγή των δεδομένων και κριτήρια αποδοχής 

3.1.4.1. Εξετάζονται τα αποτελέσματα των δοκιμών που πραγματο- 
ποιήθηκοιν σύμφωνα με τα σημεία 3.1.3.2. και 3.1.3.3. (Η τοιχύτητα 
δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 79,5 Ιαη/Η,ή μεγαλύτερη από 80,5 
1ίπι/}ι για διάρκεια μεγοιλύτερη του ενός δευτερολέπτου). Για κάθε δο¬ 
κιμή, μετράται η υποπίεση οηιά διαστήματα ενός δευτερολέπτου χαι 
υπολογίζεται η μέση υποπίεση (ν) και η τυπική απόκλιση (δ). Ο απολο¬ 
γισμός αυτός περιλαμβόη>ει τουλάχιστον δέκα οιναγνώσεις της υποπίε- 
οης. 

3.1.4.2. Η τυπική απόκλιση δεν πρέπει να υπερβαίνει το 10% της 
μέσης τιμής (ν) για κάθε δοκιμή. 

3.1.4.3. Υπολογίζεται η μέση τιμή (ν') για τις έξι δοκιμές (τρεις δο¬ 
κιμές για κάθε κατεύθυνση). 

3.1.5. Ρύθμιση της εξέδρας 

3.1.5.1. Προκαταρκτικές εργασίες 

Εκτελούνται οι εργασίες που προδιαγράφονται στα σημεία 5.1.2.2.1 
έως 5.1.2.2.4 του προσαρτήματος 3. 

3.1.5.2. Ρύθμιση 

Αφότου το όχημα έλθει στη θερμοκρασία λειτουργίας, τίθεται σε κί¬ 
νηση με σταθερή ταχύτητα 80 Ιςιη/Η και ρυθμίζεται η πέδη ώστε να 
αναπαραχθεί η τιμή της υποπίεσης που προσδιορίσθηκε σύμφωνα με το 
σημείο 3.1.4.3. Τυχόν απόκλιση από την τιμή αυτή δεν πρέπει να είναι 
ριεγαλύτερη από 0,25 ΚΡβ. 

Για την εργασία αυτή χρησιμοποιούνται τα ίδια όργοινα που χρησιμο¬ 
ποιήθηκαν και για τη δοκιμή επί οδού. 

3.2. Άλλες μέθοδοι ρύθμισης 

Η ρύθμιση της εξέδρας μπορεί να πραγματοποιηθεί υπό σταθερή τα¬ 
χύτητα 80 )ιιη/1ι, σύμφωνα με τις απαιτήσεις τού προσαρτήματος 3. 

3.3. Εναλλακτική μέθοδος 

Σύμφωνα με την έγκριση του κατασκευαστή, μπορεί να εφαρμοσθεί η 
ουτόλουθη μέθοδος. 

3.3.1. Η πέδη ρυθμίζεται έτσι ώστε να απορροφά την ισχύ που εξα- 
σκείται στους κινητήριους τροχούς υπό σταθερή ταχύτητα 80 Ιιιη/Η 
σύμφωνα με τον κατωτέρω πίνβικα. 


5124 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Μάζα οηιαφοράς του οχήματος 

κν 

Μ 

Απορροφούμενη ισχύς 
από την εξέδρα 

Ρπ 

ΠιΙΥ] 

< Κν :< 750 

4,7 

750 < ΚΜΓ :< 850 

5,1 

850 < Κ\ν :< 1020 

5,6 

1020 < Κν :< 1250 

6,3 

1250 < Κν :< 1470·· 

7,0 

1470 < Κν :< 1700 

7,5 

1700 < ΚΨ :< 1930 

8,1 

1930 < ΚΨ :< 2150 

8,6 

2150 < Κν :< 2380 

9,0 

2380 < Κν < 2610 

9,4 

2610 < ΚΨ 

9,8 


3.3.2. Για οχήματα εχτός από επιβατιχά, μιε μάζα οιναφοράς πάνω 
από 1700 ή για οχήματα των οποίων όλοι οι τροχοί είναι διαρκώς 
κινητήριοι, οι τιμές ισχύος που αναγράφονται στον πίνακα του σημείου 

3.3.1. πολλαπλασιάζονται με το συντελεστή 1,3. 


Προσάρτημα 3 

ΑΝΤΙΣΤΑΣΗ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΠΟΡΕΙΑ ΕΝΟΣ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

- ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΕΠΙ ΟΔΟΥ - ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗ 

ΕΠΙ ΚΥΑΙΝΔΡΟΦΟΡΟΥ ΔΤΝΑΜΟΜΕΤΡΙΚΗΣ ΕΞΕΔΡΑΣ 

1. Αντικείμενο 

Οι παρακάτω μέθοδοι έχουν ως οιντικείμενο τη μέτρηση της αντίστα¬ 
σης κατά την πορεία ενός οχήματος που κινείται με σταθερή τοιχύτητα 
επί οδού και την προσομοίωση της αντίστασης αυτής κατα τη διάρκεια 
δοκιμής σε κυλινδροφόρο δυναμομετρική εξέδρα σύμφωνα με τις συνθή¬ 
κες που καθορίζονται στο σημείο 4.1.5 του παραρτήματος III. 

2. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΗΣ ΟΔΟΥ 

Η οδός πρέπει να είναι οριζόντια και επαρκούς μήκους ώστε να επι¬ 
τρέπει την εκτέλεση των μετρήσεων που καθορίζονται παριχκάτω. Η 
κλίση πρέπει να είναι σταθερή με προσέγγιση ±0,1% και να μην υπερ¬ 
βαίνει το 1,5%. 

3. ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ 

3.1. Άνεμος 

Κατά τη διάρκεια της δοκιμής, η μέση ταχύτητα του οηιέμου δεν πρέ¬ 
πει να υπερβαίνει τα 3 ιη/β, με μέγιστες τιμές τοη^ύτητας μικρότερες 
των 5 ιη/δ. Επιπλέον, η συνιτώσα του οηιέμου εγκαρσίως ως προς την 
οδό δοκιμής πρέπει να είναι κατώτερη από 2 ιη/β. Η τοηζύτητα του οηιέ¬ 
μου πρέπει να μετράται σε απόσταση 0,7 ιη πάνω από την επιφάνεια του 
οδοστρώματος. 

/ 

3.2. Υγρασία 

Η οδός πρέπει να είναι στεγνή. 

3.3. Πίεση και θερμοκρασία 

Η πυκνότητα του αέρα κατα το χρόνικό διάστημα της πραγματοποί- 
ησης της δοκιμής δεν πρέπει να διαφέρει περισσότερο από ± 7,5% από 
τις συνθήκες οιναφοράς, η δε ατμοσφαιρική πίεση και θερμοκρασία πρέ¬ 
πει να είναι Ρ=1001ιΡ8, και Τ=293,2 Κ. 

4. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

4.1. Αρχική λειτουργία (ροντάρισμα) 

Το όχημα πρέπει να ευρίσκεται σε κοηιονική κατάσταση λειτουργίοις 


και ρύθμισης μετά την αρχική λειτουργία του (ροντάρισμα) για 3000 
Ιιιη τουλάχιστον. Τα ελαστικά πρέπει να έχουν ροντοιριστεί συγχρόνοος 
με το όχημα, ή να έχουν από 90% έως 50% του βάθους των αυλουιώ- 
σεων του πέλματος. 

4.2. Επαληθεύσεις 

Επαληθεύεται αν στα κατωτέρω σημεία το όχημα είναι σύμφωνο με 
τις προδιαγραφές του κατασκευαστή για την εξεταζόμενη χρήση. 

- τροχοί διακοσμητικά καλύμματα (τάσια), ελαστικά (κατοισκευα- 
στής, τύπος πίεση), 

- γεωμετρία του εμπρόσθιου άξονα, 

- ρύθμιση της πέδης (εξάλειψη της παθητικής οπισθέλκουσας), 

- λίπανση του εμπρόσθιου και οπίσθιου άξονα, 

- ρύθμιση της ανάρτησης και έδρασης του οχήματος κ.λπ. 

4.3. Προκαταρκτικές εργασίες για τη δοκιμή. 

4.3.1 Το όχημα φορτίζεται με τη μάζα αναφοράς του. Η έδραση του 
οχήματος πρέπει να είναι εκείνη που λαμβάνεται όταν το κέντρο βάρους 
του φορτίου ευρίσκεται στο μέσο της ευθείοις που ενώνει τα σημεία «Κ» 
των εμπρόσθιων εξώτερων θέσεων. 

4.3.2. Για τις δοκιμές επί οδού, τα παράθυρα του οχήματος είναι 
κλειστά. Τα ενδεχόμενα καλύμματα κλιματισμού, φανών κλπ. πρέπει να 
ευρίσκονται σε θέση εκτός λειτουργίας. 

4.3.3. Το όχημα πρέπει να είναι καθαφό. 

4.3.4. Αμέσως πριν τη δοκιμή, το όχημα πρέπει να φέρεται στην κα¬ 
νονική θερμοκρασία λειτουργίας με κατάλληλο τρόπο. 

ΜΕΘΟΔΟΙ 

5.1. Μέθοδος μεταβολής ενεργείας κατά την επιβράδυνση με το κι¬ 
βώτιο ταχυτήτων στο νεκρό σημείο (κατηγορική κίνηση με το κιβώτιο 
τιχχυτήτων στο νεκρό σημείο). 

5.1.1. Επί οδού 

5.1.1.1. Εξοπλισμός μέτρησης και ανεκτό σφάλμα 

- η μέτρηση του χρόνου εκτελείται με σφάλμα μικρότερο του 0,18, 

- η μέτρηση της τοιχύτητας εκτελείται με σφάλμα μικρότερο του 2%. 

5.1.1.2. Διαδικασία της δοκιμής 

5.1.1.2.1. Το όχημα επιτιχχύνεται έως ότου επιτευχθεί ταχύτητα 
μεγαλύτερη κατά 10 Ιιιη/ΐι από την ταχύτητα δοκιμής V που έχει επι- 
λεγεί. 

5.1.1.2.2. Τίθεται το κιβώτιο τοη^υτήτων στο νεκρό σημιείο. 

5.1.1.2.3. Μετράται ο χρόνος (ι^) που απαιτήθηκε για τη μείωση 
της ταχύτητας του οχήματος από την τιμή στην τιμή V^ όπου: 

ν 2 = V + ΔΥ Κιη/Η, Υ, = Υ - ΔΥ ΚΜ/Η, με ΔΥ < 5 ΚιηΑ· 

5.1.1.2.4. Εκτελείται η ίδια δοκιμή κατά την αντίθετη κατεύθυνση 
και προσδιορίζεται ο αντίστοιχος χρόνος 12 . 

5.1.1.2.5. Ααμβάνεται ο μέσος όρος Τ των δύο χρόνων κβα Ι^. 

5.1.1.2.6. Οι δοκιμές αυτές επαναλαμβάνεται όσες φορές χρειάζεται 
ώστε ο βαθμός στατιστικής ακρίβειοις (ρ) του μέσου όρου 

' ^ V 

Τ = — ^ τ. τ. να είναι ίσος ή κατώτερος από 2% (ρ<2%) 

« ΐ-1 

Ο βαθμός στατιστικής ακρίβειοις (ρ) ορίζεται από τον τύπο: 

Ι 5 100 

ρ = -^ X - 

γα τ 

όπου: 

Ι: συντελεστής που δίνεταα ατιό τον τταρακάτω πίνοιχοι, 

η: οφιθμός δοκιμών, 

5: τυπική απόκλιση, 


3 



σ, - τ)^ 


η - 1 
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5.1.1.2,7. ΤτυολογΙζεται η ιοχϋς από τον τύπο: 

Μ X V X Δν 
- 

500Τ 

όπου: 

Ρ: εκφράζεται σε ΚΨ, 

V: τοιχύτητα της δοκιμής σε ιη/β, 

ΔΥ: απόκλιση τοιχύτητας ως προς την τοιχύτητα V, σε ιη/β, 

Μ: μάζα οιναφοράς σε 

Τ: χρόνος σε δευτερόλεπτα. 

5:1.2. Επί δυναμομετρικής εξέδροις 

5.1.2.1. Εξοπλισμός μέτρησης και ανεκτό σφάλμα. 

Ο εξοπλισμός πρέπει να είναι ο ίδιος με εκείνον που χρησιρωποιείται 
για τη δοκιμή επί οδού. 

5.1.2.2. Διαδικασία δοκιμής 

5.1.2.2.1. Τοποθετείται το όχημα επί της κυλινδροψόρου δυναμομε¬ 
τρικής εξέδροις. 

5.1.2.2.2. Προσαρμόζεται η πίεση των ελαστικών (εν ψυχρώ) των 
κινητήρων τροχών προς την τιμή που απαιτείται για την εκτέλεση της 
δοκιμής στην κυλινδροφόρο δυναμομετρική εξέδρα. 

5.1.2.2.3. Ρυμίζεται η ισοδύναμη αδράνεια της δυναμομετρικής εξέ¬ 
δρας. 

5.1.2.2.4. Με κατάλλ7]λη μέθοδο, το όχημα και η εξέδρα φέρονται 
στη θερμοκρασία λειτουργίας τους. 

5.1.2.2.5. Εκτελούνται οι εργασίες που περιγράφονται στο σημείο 

5.1.1.2. (εκτός από τα σημεία 5.1.1.2.4. και 5.1.1.2.5), με αντικατά¬ 
σταση του Μ από το I στον τύπο του σημείου 5.1.1.2.7. 

5.1.2.2.6. Ρυθμίζεται η πέδη έτσι ώστε να ανταποκρίνεται στις 
απαιτήσεις του σημείου 4.1.4.1. του παραρτήματος III. 

5.2. Μέθοδος της μέτρησης της ροπής στρέψης υπό σταθερή ταχύ- 
τητα 

5.2.1. Επί οδού 

5.2.1.1. Εξοπλισμός μέτρησης και ανεκτό' σφάλμα 

- η μέτρηση^ της ροπής στρέψης εκτελείται με μια κατάλληλη συ¬ 
σκευή μέτρησης, ακρίβειοις 2%, ' 

- η μέτρηση της ταχύτητοις εκτελείται με ακρίβεια'2%. 

5.2.1.2. Διαδικασία δοκιμής 

5.2.1.2.1. Φέρεται το όχηρωι στην επιλεγμένη σταθερή ταχύτητα V. 

5.2.1.2.2. Καταγράφεται η ροπή στρέψης 0 (ΐ) και η ταχύτητά επί 
ένα ελάχιστο χρονικό διάστημα 10 δευτερολέπτων μιέσω εξοπλισμού 
της κατηγορίας 1000 σύμφωνου με το πρότυπο 180 αριθ. 970. 

5.2.1.2.3. Οι διακυμάνσεις της ροπής στρέψης 0 (ΐ) και της ταχύτη¬ 
τας συναρτήσει του χρόνου δεν πρέπει να υπερβαίνουν τΟ'5% κατά τη 
διάρκεια κάθε δευτερολέπτου του χρόνου καταγραφής. 

5.2.1.2.4. Η τιμή της ροπής στρέψης είναι η μέση ροπή στρέψης 
και προσδιορίζεται σύμφωνα με τον τύπο: 

1 · Γ ι +Δ. 

5.2.1.2.5. Εκτελείται η ίδια δοκιμή σε οιντίθετη κατεύθυνση και 
προσδιορίζεται η οιντίστοιχη ροπή στρέψης 


5.2.1.2.6. Προσδιορίζεται ο μέσος όρος 0( των δύο τιμών ροπής 
στρέψης και 

5.2.2. Επί της δυναμομετρικής εξέδροις. 

5.2.2.1. Εξοπλισμός μέτρησης και αηιεκτό σφάλμα 

Ο Εξοπλισμός πρέπει να είναι ο ίδιος με εκείνο που χρησιμοποιείται 
για τη δοκιμή επί οδού. 

5.2.2.2. Διαδικασία δοκιμής 

5.2.2.2.1. Εκτελούνται οι εργασίες που περιγράφονται στα σημεία 

5.1.2.2.1 έως 5.Ι.2.2.4. , 

5.2.2.2.2. Εκτελούνται οι εργασίες που περιγράφονται στα σημεία 

5.1.2.2.1 έως 5.Ι.2.2.4. 

5.2.2.2.3. Ρυθμίζεται η πέδη έτσι ώστε να ο»ταποκρίνεται στις 
απαιτήσεις του σημείου 4.1.4.1. του παραρτήματος III. 

5.3. Προσδιορισμός του ολοκληρώματος της ροπής στρέψης κατά τη 
διάρκεια μεταβαλλόμενου κύκλου δοκιμής. 

5.3.1. Η μέθοδος αυτή αποτελεί ένα προαιρετικό συμπλήρωμα της 
μεθόδου με σταθερή τοιχύτητα" που περιγράφεται στο σημείο 5.2. 

5.3.2. Κατά τη ^ναμική αυτή ο^άλυση, προσδιορίζεται η μέση τιμή 
της ροπής στρέψης Μ μέσω της ολοκλήρωσης των πραγματικών τιμών 
της ροπής στρέψης ως προς το χρόνο δοκιμής του οχήματος με καθορι¬ 
σμένο κύκλο λειτουργίοις. Το ολοκλήρωμα της ροπής στρέψης διαφείται 
δια της διαφοράς του χρόνου. Το αποτέλεσμα είναι: 

Μ = Γ * Μ(|;) · άΐ; ινοΒβί Μ(ΐ) > 0 

4 *ι <1 

Η τιμή Μ υπολογίζεται από έξι σειρές αποτελεσμάτων.' 

Ο αριθμός δειγματοληψ'κχς του Μ συνιστάται να είναι τουλάχιστον 
δύο ανά δευτερόλεπτο. 

5.3.3. Ρύθμιση της δυναμομετρικής εξέδροις 

Η πέδη ρυθμίζεται με τη μέθοδο που περιγράφεται στο σημείο 5.2. 
Αν η ροττή Μ που προκύπτει στη δυναμομετρική εξέδρα δεν ισούται με 
τη ροπή Μ επί οδού, τότε οι ρυθμίσεις της πέδης τροποποιούνται έως 
ότου οι τιμές αυτές να είναι ίσες με προσέγγιση ± 5%. 

Σημείωση: 

Η μέθοδος αυτή μπορεί να χρησιμοποιείται μόνο για δυναμόμετρα 
ηλεκτρικής προσομοίωσης της αδράνειας, ή με δυνατότητα ρύθμισης 
μέγιστης ακρίβειας. 

5.3.4. Κριτήρια αποδοχής 

Η τυπική απόκλιση έξι μετρήσεων δεν πρέπει να υπερβαίνει το 2% 
της μέσης τιμής. 

5.4. Μέθοδος για τη μέτρηση της επιβράδυνσης με γυροσκοπική 
πλατφόρμα 

5.4.1. Επί οδού 

5.4.1.1. εξοπλισμός μέτρησης και οινεκτό σφάλμα 

- μέτρηση της ταχύτητας: σφάλμα μικρότερο από 2%, 

- μέτρηση της επιβράδυνσης: σφάλμα μικρότερο από 1%,, 

- μέτρηση της κλίσης της οδού: σφάλμα μικρότερο από 1 %, 

- μέτρηση του χρόνου: σφάλμα μικρότερο από 0,1 8. 

Η έδραση του οχήματος προσδιορίζεται σε μια οριζόντια επιφάνεια 
ενοιλλακτικά είναι δυνατόν η επιπεδότητα του οχήματος να προσδιορι- 
σθεί μέσω διορθωτικού συντελεστή που λαμβόηιει υπόψη την κλίση της 
οδού (α,). 

5.4.1.2. Διαδικασία δοκιμής 

5.4.1.2.1 :· Επιταχύνεται το όχημα μέχρι να επιτευχθεί ταχύτητα με¬ 
γαλύτερη κατά 5 Ιιιη/Η τουλάχιστον από την τοιχύτητα V που έχει επι- 
λεγεί. 

5.4.1.2.2. Καταγράφεται η επιβράδυνση μεταιξύ/των τοιχυτήτων 
V + 0,5 Ιιπι/Η και V — 0,5 Ιιιη/Η. 

5.4.1.2.3. Υπολογίζεται η μέση επιβράδυνση που οιντιστοιχεί στην 
τοιχύτητα Υ- σύμφωνα με τον οικόλουθο τύπο: 
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γ 1 = Γ Τι (0 - (8 X 8ίη »ι) 

όπου: 

γ ^ : μέση τιμή της επιβράδυνσης στην ταχύτητα V κατά μια διεύ¬ 
θυνση της οδού, 

■ Ι: χρόνος επιβράδυνσης από V + 0,5 Ιιιη/Η μέχρι V — 0,5 Ιιιη/Η, 
γ ^(ι): η επιβράδυνση που καταγράφεται κατά τη διάρκεια του χρόνου 
αυτού, 

8 = 9,81 Μ X 3”^. 

5.4.1.2.4. Εκτελούνται οι ίδιες μετρήσεις κατά την άλλη διεύθυνση 
και προσδιορίζεται το γ 

5.4.1.2.5. Υπολογίζεται η μέση τιμή Γ. = 

„ Τι + Τ2 „ . . 

Γ. = -^- , για τη δοκιμή ι 

5.4.1.2.6. Διένεργούνται αρκετές δοκιμές όπως προβλέπεται στο 
σημείο 5.1.1.2.6., με (χντικατάσταση του Τ από το Γ όπου; 

Γ = — Τ Γ. 

η ^ ' 

ϊ=1 

5.4.1.2.7. Υπολογίζεται ημέση απορροφούμενη δύναμη Γ = Μ X Γ, 
όπου:, 

Μ; μάζα οιναφοράς του οχήματος σε Ιις, 

Γ: μέση επιβράδυνση που υπολογίστηκε προηγουμένως. 

5.4.2. Επί δυναμομετρικής εξέδρας 

5.4.2.1. Εξοτιλισμός μέτρησης και (χνεκτό σφάλμα 
Χρησιμοποιείται ο εξοπλισμός μέτρησης της δυναμομετρικής εξέδρας 

σύμφωνα με τις διατάξεις του σημείου 2 του προσαρτήματος 2 του πα¬ 
ρόντος παραρτήματος. 

. 5.4.2.2. Διαδικασία δοκιμής 

5.4.2.2. Ι.. Ρύθμιση της δύναμης πάνω στο σώτρο (ζάντα), υπό στα¬ 
θερή ταχύτητα. Επί κυλινδροφόρου δυναμομετρικής εξέδρας, η ολική 
(χντίσταση είναι της μορφής: 

Γ ολική = Ρ ενδεικνυόμενη + Γ περιστροφή του κινητήριου άξονα, 
όπου: 

Γ ολική = Γ αντίσταση στην πορεία επί οδού 
Γ ενδεικνυόμενη = Γ αντίσταση στην πορεία επί οδού - Γ περιστροφή 
του κινητήριου άξονα, 
όπου: 

Γ ενδεικνυόμενη είναι η δύναμη που (χναγράφεται επί της αντίστοιχης 
συσκευής μετρήσεως της κυλινδροφόρου δυναμομετρικής εξέδρας. 

' Γ οιντίσταση στην πορεία επί οδού - είναι γνωστή. 

Η Ρ περιστροφής του κινητήριου άξονα μπορεί να: 

- να μετράται πάνω στην κυλινδροφόρο εξέδρα, η οποία είναι σε θέση 
να λειτουργεί ως κινητήρας. 

Το όχημα δοκιμής, με το κιβώτιο στο νεκρό σημείο, φέρεται με τη 
χρήση της δυναμομετρικής εξέδρας στην τοιχύτητα δοκιμής. Η οιντί- 
οταση περιστροφής τού κινητήριου άξονα μετράται κατόπιν μέσω της 
αντίστοιχης συσκευής μέτρησης της κυλινδροφόρου εξέδρας*. ' 

- προσδιορίζεται για τις δυναμομετρικές εξέδριχς που .δεν είναι σε 
θέση να λειτουργούν ως κινητήρες: 

Για τις δυναμομετρικές εξέδρες με δύο κυλίνδρους η αντίσταση στην 
περιστροφή έναι εκείνη που προσδιορίζεται .προηγουμένως επί της 
οδού. 

Για τις δυναμομετρικές εξέδρες με ένοιν. κύλινδρο, η αντίσταση στην 
περιστροφή είναι εκείνη που προσδιορίζεται κατά τη δοκιμή επί οδού 
πολλαπλασιασμένη επί ένα συντελεστή Κ ο οποίος είναι ίσος με το λόγο 
της μάζας του κινητήριου άξονα προς την ολική μάζα του οχήματος. 
Σημείωση; · 

Το Κυ λαμβάνεται από την καμπύλη Γ = ί(ν). 


Προσάρτημα 4 

ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΩΝ ΜΗ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΔΡΑΝΕΙΩΝ 

1. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ 

Η μέθοδος που περιγράφεται στον παρόν προσάρτημα επιτρέπει να 
ελέγχεται αν η ολική αδρόινεια της εξέδροις αποτελεί ικανοποιητική προ¬ 
σομοίωση των πραγματικών τιμών που απαντώνται κατά τη διάρκεια 
των διαφόρων σταδίων του κύκλου δοκιμής. 

2. ΑΡΧΗ 

2.1. Κατάρτιση των εξισώσεων εργασίας 

Δεδομένου ότι η εξέδρα υπόκειται στις διακυμάνσεις της ταχύτητας 
περιστροφής του ή των κυλίνδρων, η δύναμη στην επιφάνεια του ή των 
κυλίνδρων μπορεί να εκφραστεί από τον τύπο; 

Γ = I X γ = Ι^ X γ + Γ. 
όπου: 

Ρ; δύναμη στην επιφόινεια του ή των κυλίνδρων, 

I: ολική αδράνεια της εξέδροις (ισοδύναμη (χδράνεια του οχήματος, 
βλέπε πίναικα του σημείου 5.1 κατωτέρω), 

Ι|,: αδρόινεια των μηχοινικών μαζών της εξέδροις, 

γ: επιτάχυνση κατά την εφαπτόμενη στην επιφάνεια του κυλίνδρου, 

Γ.: δύναμη αδράνειοις. 

Σημείωση: 

Επεξήγηση του τύπου αυτού, όσον οιφορά τις εξέδρες με μηχοινική 
προσομοίωση των αδροινειών, παρουσιάζεται στο τέλος του ποφόντος 
προσαρτήματος. 

Έτσι, η ολική αδρόινεια εκφράζεται από τον τύπο: 


όπου; 

Ι^: μπορεί να υπολογιστεί η να μετρηθεί μιε τις παραδοσιοικές μεθόδους, 
Ρ^: μπορεί να μετρηθεί στην εξέδροι, γ μπορεί να υπολογιστεί από την 
περιφερειακή ταχύτητα των κυλίνδρων. 

Η ολική αδράνεια «I» προσδιορίζεται κατά τη διάρκεια της δοκιμής 
επιτάχυνσης ή επιβράδυνσης με τιμές (χνώτερες ή ίσες με εκείνες που 
λαμβόινονται κατά τη διάρκεια ενός κύκλου δοκιμής. 

2.2. Προδιαγραφή για τον υπολογισμό της ολικής αδρόινειας 

Οι μέθοδοι δοκιμής καί υπολογισμού πρέπει να επιτρέπουν τον προσ¬ 
διορισμό της ολικής αδρόινειας I με σχετικό σφάλμα (ΔΙ/Ι) μικρότερο 
από 2%. 

3. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

3.1. Η μάζα της προσομοιούμενης ολικής αδρόηιειας I πρέπει να πα¬ 
ραμένει ίση με τη θεωρητική τιμή της ισοδύναμης αδράνειας (βλέπε ση¬ 
μείο 5.1 του παραρτήματος III), μέσα στα οικόλουθα όρια: 

3.1.1. ± 5% της θεωρητικής τιμής για κάθε στιγμιαία τιμή, 

3.1.2. ± 2% της θεωρητικής τιμής για τη μέση τιμή που υπολογί¬ 
ζεται για κάθε αλληλουχία του κύκλου. 

3.2. Τα όρια που καθορίζονται στο σημείο 3.1.1. μεταβάλλονται 
κατά ± 50% για ένα δευτερόλετιτο κατά τη θέση του οχήματος σε κί¬ 
νηση και, για τα οχήματα με χειροκίνητο κιβώτιο τοιχυτήτων, για δύο 
δευτερόλεπτα κατά τις αλλαγές των σχέσεων μετάδοσης. 

4. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΕΑΕΓΧΟΥ 

4.1. Έλεγχος διενεργείται σε κάθε δοκιμή του κύκλου που ορίζεται 
στο σημείο 2.1. παραρτήματος III. 

4.2. Εντούτοις, ο έλεγχος αυτός δεν είνμι απαραίτητος, αν ικανο¬ 
ποιούνται οι απαιτήσεις του σημείου 3 με στιγμαιαίες επιταχύνσεις που 
είναι τουλάχιστον κατά τρεις φορές μεγαλύτερες ή μικρότερες από τις τι¬ 
μές που λαμβάνονται κατά τις αλληλουχίες του θεωρητικού κύκλου. 
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5. ΤΕΧΝΙΚΗ ΣΗΜΕΙΩΣΗ 

Επεξήγηση των εξισώσεων εργασίοις. 

5.1. Ισορροπία των δυνάμεων επί οδού: 

ΗΑ1 Η02 

ΟΚ = 1 ι, 1γ, + 1^3 Μ γτ, + ^3 γ, 


5.2. Ισορροπία των δυνάμεων επί εξέδραις με μηχοινιχή προσομοί¬ 
ωση αδρανείας: 

<1^ηι 


Κ : 

Π» · 

κ : 
« 

Ιι.: 


Ιτ,: 


αχτίνα των χυλίνδρων της εξέδρας με μηχανιχές αδράνειες, 
ακτίνα των χυλίνδρων της εξέδρας με ηλεκτρικές αδράνειες, 
συντελεστής εξαρτώμενος από το λόγο μείωσης στροφών 
και από διάφορες αδράνειες μετάδοσης και «απόδοσης»., 
σχέση μετάδοσης 

Γ, ■ . 

X — X «απόδοση». 


>^3 = 


, , ίΐθΐ , . 1 Κπι (1ι , ^ 

Ο = Κ, 1γ, —;-Η Ις,---Γ, + 1(,Ρ Γ, 

"■ * ' <1ΐ ^ Κηι ' ^ 1 

άθΐ 


σχέση μετάδοσης X «απόδοση». 

Αν υποτεθεί ότι οι δύο τύποι εξέδρας (σημεία 5.2 χαι 5.3) έχουν 
τα ίδια χαρακτηριστικά και γίνει απλοποίηση, λαμβάνεται ο τύπος: 

•^3 X γ + Γ,) Γ, = 1^3 I X τ X >·, 


= + >^3 · π, + 1^3 •'ι 


5.3. Ισορροπία των δυνάμεων επί εξέδρας με αδράνειες που έχουν μη 
μηχοινιχή προσομοίωση αδράνειας: 


οποτε: 








/ 1 Κβ άΐ . \ ^ 

I -Γ, Η -Γ, I -I- 1ι, Γ I 

^ Κβ * Κβ ^ · 


ΗΑ1 

= ·*'·ΐ + ϊ'ΐ) Γι + 1^3 ί'. *·ΐ 


Προσάρτημα 5 

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΔΕΙΓΜΑΤΟΑΗΨΙΑΣ 
ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΣΩΑΗΝΩΝ ΕΞΑΓΩΓΗΣ 


Στους τύπους αυτούς: 

€Κ: ροττή στρέψης του κινητήρα επί οδού, 

: ροπή στρέψης του κινητήρα επί εξέδροις με αδράνειες μη- 

χαηιικής προσομοίωσης, 

€^: ροίτή στρέψης του κινητήρα επί εξέδρους με αδράνειες 

ηλεκτρικής προσομοίωσης, 

ΙΓ| : ροπή αδράνειοις του συστήματος μετάδοσης της κίνησης 

του οχήματος που μεταφέρεται στους κινητήριους τροχούς, 

: ροπή αδράνειοις των μη κινητήριων τροχών, 

: ροπή αδράνειοις της εξέδρας με αδράνειες ηλεκτρικής 

προσομοίωσης, 

: ροπή μηχοινικής αδράνειοις της εξέδροις με αδράνειες 

ηλεκτρικής προσομοίωσης, 

Μ : μάζα του οχήματος επί οδού, 

I: ισοδύναμη αδράνεια της εξέδροις με αδράνειες μηχοινικτ^ 

προσομοίωσης, 

Ιμ ' μηχανική αδράνεια της εξέδροις με αδράνειες ηλεκτρικής 

προσομοίωσης, 

Γ : συνισταμένη δύναμη υπό σταθερή τοιχύτητα, 

: συνισταμένη ροπή στρέψης των αδροηιειών ηλεκτρικής 

προσομοίωσης, 

Γ^: συνισταμένη δύναμη των αδρανειών ηλεκτρικής προσο¬ 

μοίωσης. 


άθΐ 


γωνιακή επιτάχυνση των κινητήριων τροχών. 


(1Θ2 
άΐ ■ 


γωνιοοιή επιτάχυνση των μη κινητήριων τροχών. 


(ΐνιη 

χΐί 


γωνιακή επιτάχυνση της εξέδροις με ηλεκτρικές οιδρά- 
νειες. 


γ: γραμμική επιτάχυνση, 

: οικτίνα υπό φορτίο των κινητήριων τροχών, 

: οοιτίνα υπό φορτίο των μη κινητήριων τροχών. 


1. ΕΞΑΓΩΓΗ 

1.1. Αρκετοί τύποι συστημάτων δειγματοληψίοις επιτρέπουν την τή¬ 
ρηση των προδιοιγίκχφών που οιναφέρονται στο σημείο 4.2 του παφαρτή- 
ματος III. Τα συστήματα που περιγράφονται στα σημεία 3.1, 3.2 και 
3.3 θεωρούνταιι αποδεκτά οιν ιχοινοποιηθούν τα κύρια κριτήρια που βιφο- 
ρούν την αρχή της μεταβλητής αραίωσης. 

1.2. Το εργαστήριο πρέπει να οιναιφέρει στις-εχθέσεις του τον τρόπο 
δειγματοληψίας που χρησιμοποιήθηκε κατά την εκτέλεση της δοκιμής. 

2. ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΠΟΤ ΕΦΑΡΜΟΖΟΝΤΑΙ ΣΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑ- 
ΒΑΗΤΗΣ ΑΡΑΙΩΣΗΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ 
ΤΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΕΞΑΓΩΓΉΣ 

2.1. Πεδίο εφαρμογής. 

Καθορίζονται τα χαροικτηριστικά λειτουργίοις ενός συστήματος δειγ¬ 
ματοληψίας αερίων εξαγωγής, που προορίζεται να χρησιμοποιηθεί για 
τη μέτρηση της πραγματικής μάζας των εκπομπών από το σωλήνα εξα¬ 
γωγής ενός οχήματος, σύμφουνα με τις διατάξεις της παφούσοις οδη¬ 
γίας. Η αρχή της δειγματοληψίας με μεταβλητή αραίωση για τη μέ¬ 
τρηση της μάζας των εκπομπών απαιτεί την ικανοποίηση τριών συνθη¬ 
κών: 

2.1.1. Τα αέρια εξαγωγής του οχήματος πρέπει να αρβαώνονται συ¬ 
νεχώς με τον αέρα του περιβάλλοντος κάτω από καθορισμένες συνθή¬ 
κες. 

2 . 1 . 2.0 ολικός όγκος του μείγματος των οκρίων εξαγωγής και του 
. (χέρα αραίουσης πρέπει να μετράται με ακρίβεια. 

' 2.1.3. Έναδείγμασταθερήςαν(χλογίβιςοφαιωμέν(ι>νοκρίωνεξαγω- 
γής/(χέρά αραίωσης συλλέγεται για ανάλυση. 

Οι ποσότητες των εκπομπών των αερίων ρύπων καθορίζοντβκ από 
τις συγκεντρώσεις τού αναλογικού δείγματος και τον ολικό όγκο που 
μετράται στη διάρκεια της δοκιμής. Οι συγκεντρώσεις του δείγματος 
διορθώνονται για να ληφθεί υπόψη η περιεκτικότητα του αέρα του περι¬ 
βάλλοντος σε ρύπους. Επιπλέον, στην περίπτωση οχημάτων με κινητή¬ 
ρες ανάφλεξης διά συμπιέσεώς, απεικονίζονται σε γραφική τιαράσταση 
οι εκπομπές σωματιδίων. 

2.2. Τεχνική περίληψη. 

Το σχήμα ΙΙΙ/5.2.2. δίνει το διάγραμμα της αρχής λειτουργίας του 
συστήματος δειγματοληψίοις. 

• 2.2.1. Τα αέρια εξαγωγής του οχήματος αραιώνονται με επαρκή πο- 


5128 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


.οότητα αέρα του περιβάλλοντος, ώστε να αποφευχθεί η συμπύκνωση 
υδρατμών στο σύστημα δειγματοληψίας χαι μέτρησης. 

2.2.2. Το σύστημα δειγματοληψίας των αερίων εξαγωγής πρέπει να 
έχει σχεδιασθεί χατά τρόπο που να επιτρέπει τη μέτρηση των μέσων συ¬ 
γκεντρώσεων κατ’ όγκο των ΟΟ^, 00, ΗΟ και ΝΟ^, επίσης δε, στην πε¬ 
ρίπτωση των οχημάτων με κινητήρα ανάφλεξης διά συμπιέσειος, την 
μέτρηση των εκπομπών σωματιδίων τα οποία περιέχονται στα βάρια 
εξοη-ωγής που εχπέμπονται χατά τον κύκλο δοκιμής του οχήματος. 


2.2.3. Το μείγμα αέρα και αερκον εξαγωγής πρέπει να είναι ομογε¬ 
νές στο σημείο που ευρίσκεται το ακροστοιχείο δειγματοληψίας (βλέπε 
σημείο 2.3.1.2.). 

2.2.4. Το ακροστοιχείο διεγματοληψίας πρέπει να εξάγει ένα αντι¬ 
προσωπευτικό δείγμα των αραιωμέων οιερίων εξαιγιογής. 

2.2.5. Το σύστημα πρέπει να επιτρέπει τη μέτρηση του ολικού όγκου 
των αραιωμένων οιερίων εξοιγωγής του δοκιμαιζόμενου οχήματος. 
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2.2.6. Το σύστημα δειγματοληψίας πρέπει να είναι αεροστεγές. Ο 
σχεδιασμός του συστήματος δειγματοληψίας με μεταβλητή αρακοση 
χαι τα υλιχά από τα οποία αποτελείται πρέπει να είναι τέτοια ώστε να 
μην εττηρεάζεται η συγχέντρουση των ρύπων στα αραιωμιένα «χέρια εξα¬ 
γωγής. Αν ένα από τα στοιχεία του συστήματος (εναλλάχτης θερμότη- 
τιχς, δκχχωριστής τύπου «χυχλώνου», ανεμιστήριχς χ.λπ.) τροποποιεί τη 
συγκέντρωση οποιοσδήποτε ρύπου των οφαιωμένων ακριών χαι αη* το 
ελάττωμα αυτό δεν μπορεί να διορθωθεί, τότε το δείγμα αυτού του ρύ¬ 
που πρέπει να λαμβάνεται πριν από αυτό το στοιχείο. 

2.2.7. Αν το δοκιμαζόμενο όχημα έχει σύστημα εξατί’ωγής πολλα¬ 
πλών σωλήνων, οι σωλήνες προσαφμογής πρέπει να είναι συνδεδεμένοι 
μεταιξύ τους με ένα συλλέκτη τοποθετημένο όσο το δυνατό πλησιέστερα 
στο όχημα. 

2.2.8. Τα δείγματα των αερίων συλλέγονται σε σιάχους δειγματολη- 
ψίαις επαρκούς χωρητιχότηταις ώστε να μην εμποδίζεται η ροή των ακ¬ 
ριών κατά τη δειγματοληψία. Οι σάκοι αυτοί πρέπει να καταισχευάζο- 
νται από υλιχά που δεν «χλλοιώνουν τις συγκεντρώσεις των ακρίαυν ρύ¬ 
πων (βλέπε σημείο 2.3.4.4.).. 

2.2.9. Το σύστημα μεταιβλητής αραίωσης πρέπει να σχεδιάζεται με 
τρόπο που να επιτρέπει τη δειγματοληψία των ακριών εξαιγιογής χωρίς 
να τροποποκίται αισθητά η αιντίθλι<|»] στην έξοδο του σωλήνα εξαιγωγής 
(βλέπε σημείο 2.3.1.1.). 

2.3. Ιδιαίτερες απαιτήσεις. 

2.3.1. Σύστημα συλλογής και αφαιίοασης τιον αερίο>ν εξιχγωγής. 

2.3.1.1. Το μήκος του σωλήνα σύνδεσης του σωλήνα ή των σωλή¬ 
νων εξαγωγής του οχήματος και του θαιλάμου «χνάμειξης πρέπει να είναα 
όσο το δυνατόν μικρότερο. Σε καμία περίπτωση δεν πρέπει ο σωλήνοις; 

-να μεταβάλλει τη στατική πίεση στην ή στις εξόδους των ακριών 
εξαγωγής του δοκιμαζόμενου οχήματος περισσότερο από ± .0,75 ΙιΡβ 
στα 50 Ιιιη/Η, ή περισσότερο από ± 1,25 ΙιΡα σε όλη τη διάρκεια της 
δοκιμής, σε σχέση με τις στατικές πιέσεις που καταιγρ(Χφονται ότα» δεν 
υπάρχει τίποτε συνδεδεμένο στους σωλήνες εξαιγιογής του οχήματος· η 
πίεση πρέπει να μετράται μέσα στο σωλήνα εξαιγωγής ή σε μια προέ¬ 
κτασή του με την ίδια διάμετρο όσο το δυναηόν πλησιέστερα στην άκρη 
του σωλήνα, 

-να τροποπόκί ή να μεταβιχλλει τη σύστιχση των ακριών εξαγωγής. 

2.3.1.2. Πρέπει να προβλέπεται έναις θιχλαμος αινάμειξης μέσα στον 
οποίο αναμειγνύονται τα αέρια εξαιγωγής του οχήματος και ο αέραις 
αραίωσης ώστε να δημιουργείται ένα ομογενές μείγμα στο σημείο της 
εξόδου από το θιχλαμο. 

Η ομογένεια του μείγματος σε μία τυχούσα εγκάρσια τομή τής ροής 
στη θέση του «χκροστοιχείου δειγματοληψίαις δεν πρέπει να διαφέρει πε¬ 
ρισσότερο από ±2% από τη μέση τιμή που καταηΐ’ράφεταο σε πέντε του¬ 
λάχιστον σημεία ευρισκόμενα σε ίσια διαστήματα επί της περιφέρειας 
της φλέβαις των ακριών. Η πίεση στο εσιοτεριχό του θαλάμου «χνάμκιξης 
δεν πρέπει να διαφέρει περισσότερο από ± 0,25 ΙιΡα από την ατμοσφαι¬ 
ρική πίεση, ώστε να ελαχιστοποιούνται οι επιπτώσεις στις συνθήκες που 
επικρατούν στην έξοδο του σωλήνα εξαιγααγής και να περιορίζεται η 
πτώση της πίεσης μέσα στη συσκευή προετοιμασίαις του «χέρα αραίωσης, 
«*ν αυτή υπάρχει. 

2.3.2. Διάταιξη «χναρρόφησης / ογκομκτρική διάταιξη. 

Αυτή η διάταιξη μπορεί να έχει ένα φάσμα σταθερών τιχχυτήτων, 
ώστε να υπάρχει επαρκής παφοχή για να εμποδίζεται η συμπύκναοση 
των υδρατμών. Γενικά, για να επιτευχθεί το αποτέλεσμα αυτό, η συγκέ¬ 
ντρωση του €02 στο σάκο δεί'ηχατοληψίαις των οφαιωμένων ακριών 
εξαγωγής πρέπει να διατηρείται σε επίπεδο κάτω του 3% κατ’ όγκο. 

2.3.3. Μέτρηση του όγκου. 

2.3.3.1. Η ογκομετρική συσκευή πρέπει να διατηρεί την αιχρίβεια 
που έχει επιτευχθεί κατά τη βαθμονόμησή της κατά ± 2% υπό όλες τις 
συνθήκες λειτουργίας. Αν η συσκευή αυτή δεν μπορεί να «χντισταθμίσει 
■τις διαικυμάνσες θερμοκρασίας του μείγματος των ακριών εξαιγαυγής 
και του ακρα αραίωσης, στο σημείο μέτρησης, πρέπει να χρησιμοποιηθεί 


ένας εναιλλιίοατης θερμότητας για να διαηηρηθεί η θερμοκραισία στο επί¬ 
πεδο της προβλεπόμενης θερμοκρασίας λειτουργίας με ααφίβεια ± 6Κ. 

Αν χρειαστεί, μπορεί να χρησιμοποιηθεί ένας διοη^ωριστής τύπου «κυ¬ 
κλώνα» για την προστασία της ογκομετρικής συσκευής. 

2.3.3.2. Αμέσους πριν την ογκομετρική συσκευή πρέπει να τοποθε·^- 
θεί ένας ανιχνευτής θερμοκρασίας. Ο ανιχνευτής αυτός πρέπει να έχει 
ακρίβεια της τιχξης του ± 1Κ και χρόνο απόκρισης 0,1 δευτερολέπτου 
για το 62% της διαικύμαινσης μιας δεδομένης θερμοκρασίας (τιμή που 
μετράται με έλαιο σιλικόνης). 

2.3.3.3. Οι μετρήσες πίεσης πρέπει να έχουν «χκρίβεσ της τάξης 
τουν ± 0,4 ΙοΡα κατά τη διάρκεια της δοκιμής. 

2.3.3.4. Η μέτρηση της διαμροράς της πίεσης ως προς την ατμοσιραι- 
ρική, πραγματοποκίται πριν και, αν είναι απαραίτητο, μετά την ογκο¬ 
μετρική συσκευή. 

2.3.4. Δειγματοληψία αερίων. 

2.3.4.1. Αραιωμένα «χέρια εξατγωγής. 

2.3.4.1.1. Το δείγμα αραιωμένων αερίων εξαη·ωγής λαμβάνεται 
πριν από τη διάταιξη «χναρρόιφησης αιλλά μετά από τς συσκευές προπα- 
ρασχευής («χν υπάρχουν). 

2.3.4.1.2. Η παροχή δεν πρέπει να δσφέρει περισσότερο από ± 2% 
από τη μέση τιμή. 

2.3.4.1.3. Η παροχή της δειγματοληψίας πρέπει να είναι τουλάχι¬ 
στον 5 λίτρα/λετιτό και το πολύ 0,2% της παροχής των αραιωμένων 
αερίων εξαγωγής. 

2.3.4.1.4. Ένα ισοδύναμο όρσ εφαφμόζεται στα συστήματα δειγμα¬ 
τοληψίας σταθερής μάζας. 

2.3.4.2. Αέρας αραίωσης. 

2.3.4.2. Ι. Ααμβ«χνεται δείγμα αραίωατης, υπό σταθερή παφοχή, από 
σημείο που βρίσκεται κοντά στό στόμιο εισαιγωγής του αιέρα του περι- 
β«χλλοντος και, «χν υπάρχει φίλτρο, μετά από αυτό. 

2.3.4.2.2. Ο αιέρος αυτός δεν πρέπει να έχει μολυνθεί από τα «χέρια 
εξαγωγής που προέρχονται από τη ζώνη «χνάμειξης. 

2.3.4.2.3. Η παροχή δειγματοληψίας του αιέρα αφαίωσης πρέπει να 
είναι συγκρίσιμη με εκείνη που χρησιμοποκίται για τα αφαιωμένα «χέρια 
εξαγωγής. 

2.3.4.3. Ενέργειες δειγματοληψίας. 

2.3.4.3.1. Τα υλικά που χρησιμοποιούνται κατά τη δειγματοληψία 
πρέπει να είναι τέτοσ ώστε να μη μεταβάλλουν τη συγκέντριοση των 
ρύπων. 

2.3.4.3.2. Μπορούν να χρησιμοποιούνται φίλτρα για το διιχχωρισμώ 
των στερεών σωματιδίων από το δείγμα. 

2.3.4.3.3. Είναι απαραίτητο να υπάρχουν αηηλίες για τη διοχέτευση 
του δείγματος προς τον ή τους σάκους δει·]^ματοληψίας. 

2.3.4.3.4. Ρυθμιστές παροχής και μετρητές ποφοχής είναι απαραί¬ 
τητοι για την επίτευξη των τιμών των παροχών που απαιτούνται για τη 
δειγματοληψία. 

2.3.4.3.5. Αεροστεγείς τιχχυσύνδεσμοι μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
«χνάμεσα στς τριόδους β«χνες και τους σ«χκους δεΐ')ηχατοληψίας. Οι σύν¬ 
δεσμοι πρέπει να φράσσονται αυτόματα προς την πλευρά του σάκου. 
'Αλλα συστήματα μπορούν να χρησιμοποιηθούν γτα να διοχετευθούν τα 
δείττματα μέχρι τη συσκευή ανάλυσης (π.χ. τρίοδοι διιχχόπτες). 

2.3.4.3.6. Οι διάφορες β«χνες που χρησιμοποιούνται για τη διοχέ¬ 
τευση των αερίων της δειγματοληψύχς πρέπει να είναι ταχείιχς ρύθμισης 
και ενέργευχς.· 

2.3.4.4. Αποθήκευση του δείγματος. 

Τα δείγματα των αερίων πρέπει να συλλέγονται σε σάκους δειγματο- 
ληψί«χς επαρκούς χωρητικότητιχς ώστε να μη μειώνεται ο ρυθμός δειγ¬ 
ματοληψίας. Οι σάκοι πρέπει νά αποτελούνται από υλικό που δεν αλλοι¬ 
ώνει την συγκέντρωση από ± 2% μετά από 20 λεπτά. 

2.4. Πρόσθετη συσκευή δειιφκιτοληψίιχς για τον έλεγχο των οχημά¬ 
των με κινητήρα «χνάφλεξης διά συμπιέσεως. 

2.4.1. Σε «χντιδιαστολή με τη δειγματοληψία «χεριών στην περίπτωση 
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των οχημάτων με ανάφλεξη διά σπινθήρος, τα σημεία λήψης των δειγ¬ 
μάτων υδρογονανθράκων χαι σωματιδίων βρίσκονται στο εσωτερικό 
της σήροιγγας οιραιώσεως. 

2.4.2. Για να αποφευχθούν οι θερμικές απώλειες τοη* βαρίων εξατγω- 


γής μετοιξύ της εισόδου του σωλήνα εξαγιογής και της σήραγγας αραί- 
(οσης, πρέπει το μήκος του σχετικού σιολήνα να μην νπερβαάνει τα 3,6 
ιη ή τα 6,1 ηι εφόσον έχει ρυθμική μόνωση. Η εσωτερριή διάμετρος του 
σωλήνα πρέπει να μην υπερβαίνει τα 105 ιηιη. 
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2.4.3. Στη σήραγγα αραίωσης, η οΛοία αποτελβίται από έναν εοθύ- 
γραμμο σωλήνα από νλιχό το οποίο βίναι χοιλός βίγωγός του ηλεκτρι¬ 
σμού, πρέπει η ροή να είναι πλήρως τυρβώδης (αριθμός Κβγηοΐιΐβ > 
4.000), ώστε το αραιωμένο αέριο εξαγωγής να είναι ομογενές στα ση¬ 
μεία δειγματοληψίας και να εξασφαλίζεται η λήψη αντιπροσωπευτικών 
δειγμάτων βιερίων και σωμαηιδίων. Η σήροηγα αρβιίωσης πρέπει να 
έχει διάμετρο τουλάχιστον 200 ιηιη καιι το σύστημΜΐ πρέπει να είναι γει- 
ωμένο. 

2.4.4. Το σύστημα δειγματοληψίας για τον προσδιορισμό τών σωμα¬ 
τιδίων αποτελείται από ένα ακροστοιχείο δειγματοληψίβις εντός της σή- 
ρογγίχς αραίωσης και δύο φίλτρα τοποθετημένα εν σειρά. Κοιτά τη διεύ¬ 
θυνση της ροής, τοποθετούνται ββιλβίδες τοη^είβις διααιοπής, αηιάντι κβα 
κατάντι από το ζεύγος των φίλτρων. 

Η διάταιξη του οκροστοιχείου δειγμοποληψίαις εμφαη>ίζετοα στο 
σχήμα ΙΙΙ/5.2.4.4. 

2.4.5. Το οικροστοιχείο δειγματοληψίας για τα σωματίδια πρέπει να 
έχει τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

Πρέπει να είναι τοποθετημένο κοντά στον άξονα της σήραγγας, κατά- 
ντι από την είσοδο των αερίων εξαγωγής και σε απόσταση ίση περίπου 
με το δεκαπλάσιο της διαμέτρου της σήραγγας. Η εσοηερική του διάμε¬ 
τρος πρέπει να είναι τουλάχιστον 12 πυη. 

Η απόσταση από το άκρο του βικροστοιχείου δειγμαηοληψίας μιέχρι 
το στήριγμα του φίλτρου πρέπει να αντιστοιχεί τουλάχιστον σε πέντε φο¬ 
ρές τη διάμετρο του ακροστοιχείου δειγματοληψίας αλλά, σε καμία πε¬ 
ρίπτωση, να μην υπερβαίνει τα 1.020 ηιιη. 

2.4.6. Η συσκευή μέτρησης της ροής του αερίου δείγματος αποτελεί- 
ται από αητ^ίες, ρυθμιστές κβκ (ΐετρητές της ροής. 

2.4.7. Το σύστημα δειγματοληψίας για τους υδρογονάνθρακες απο- 
τελείται από θερμαινόμενο ακροστοιχείο δειγμβηοληψίας, αγωγό, φίλ¬ 
τρα και αντλία. 

Το ακροστοιχείο δειγματοληψίας εκπομπών αερίων και το ακροστοι- 
χείο δειγματοληψίας για τα σωματίδια πρέπει να είνοα τοποθετημένα 
συμμετρικά ως προς την έξοδο το>ν αερίων εξαγωγής και κατά τρόπο 
ώστε να αποφεύγεται η αλληλεπίδραση μεταξύ το» δύο δειγματολη¬ 
ψιών. Η εσοηερική διάμετρος του ακροστοιχείου δειγματοληψίας πρέ¬ 
πει να είναι 4 ιηιη. 

2.4.8. Όλα τα θερμαινόμενα μέρη πρέπει να διατηρούντοη, με τη 


χρήση του συστήματος θέρμανσης, σε θερμοκρασία 463Κ ± 10Κ, 
(190“^. 

2.4.9. Αν δεν είναι δυνατή η αντιστάθμιση των διβικυμάνσεο» της 
ροής, απαιτείται η τοποθέτηση εναλλάκτου θερμότητας και ρυθμιστή 
θερμοκρασίας σύμφωνα με όσα ορίζονται στο σημείο 2,3.3.!., ώστε να 
εξασφαλίζεται σταθερή ροή στο σύστημα καθώς και σταθερή αναλογία, 
μεταξή της ροής του δείγματος και της συνολικής ροής. 

3. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΣΤΣΤΗΜΑΤΩΝ 

3.1. Σύστημα μεταβλητής 0(ραίο>σης με αντλία θετικού εκτοπίσμα¬ 
τος (σύστημα ΡΟΡ-ΟΥβ) (σχήμα ΙΠ/5.3.1.). ' 

3.1.1. Το σύστημα δειγματοληψίας υττό σταθερό όγκο με αντλία θε¬ 
τικού εκτοπίσματος (ΡΠΡ-ΟΥδ) ικανοποιεί τις απαιτήσεις του παρόντος 
παραρτήματος μέσω της μέτρησης της πβιροχής των αέριο» που διέρ¬ 
χονται από την αντλία υπό σταθερή θερμοκρασία και πίεση. Για τη μέ- 
τρηση του ολικού όγκου υπολογίζεται ο αριθμός το» στροφών της βαθ- 
μονομημένης αντλίας θετικού εκτοπίσματος. 

Το αναλογικό δείγμα λαμβάνεται με δειγμαηοληψία υπό σταθερή πα- 
ροχή, με τη βοήθεια αντλίας, μετρητή παροχής και βάνας ρύθμισης της 
παροχής. 

3.1.2. Το σχήμα ΙΙΙ/5.3.1. δίνει το διάγραμμα της αρχής λειτουρ¬ 
γίας ενός τέτοιου συστήματος δειγματοληψίας. Δεδομένου ότι ακρι^ 
αποτελέσματα μπορούν να λαμβάνονται με διάφορες διατάξεις, δεν είναι 
υποχρεοηικο η εγκατάσταση να είναι αυστηρώς σύμφο»η με το διά¬ 
γραμμα. Προκειμένου να ληφθούν συμπληρωματικές πληροφορίες και 
να συντονιστεί η λειτουργία των επιμέρους στοιχείο» της εγκατάστα¬ 
σης, μπορούν να χρησιμοποιούνται πρόσθετα στοιχεία, όπο>ς όργανα, 
βάνες, ηλεκτρομαγνητικά πηνία και διακόπτες. 

3.1.3. Ο εξοπλισμός συλλογής τιεριλαμβάνει: 

3.Ι.3.Ι. ένα φίλτρο (Ο) για τον αέρα αραίο>σης, το οποίο να προθερ- 
μαινεται, αν χρειάζετοιι. Το φίλτρο αυτό αποτελείται από ένα στρώμα 
ενεργού άνθροοια μεταξύ δύο στρωμάτο» χαρτιού και χρησιμεύει για 
την ελάττοιση κοκ τη σταθεροποίηση της συγκέντροισης το» υδρογοναν¬ 
θράκων που προέρχονται από εκπομπές του περιβάλλοντος μέσα στον 
αέρα αραίιυσης· 

3.Ι.3.2. ένα θάλαμο ανάμειξης (Μ) στον οποίο ιχνοηιειγνύονται ομο- 
γενώς τα αέρια εξαγοηής και ο αέρας· 




Εξοπλισμός αναγκαίος μόνο για τη δοκιμή των κινητήρων ντήζελ 
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3.1.3.3. ένοη* εναλλάχτη θερμότητας (Η) επαρκούς ικανότητας ώστε 
να διατηρείται σταθερή με προσέγγιση ± 6Κ ως προς την προβλεπό- 
μενη τιμή καθ’ όλη τη διάρκεια της δοκιμής, η θερμοκρασία του (ΐείγ- 
ματος αέρα/αερίων εξοιγωγής, η οποία μετράται ακριβώς ανάντι από 
την οιντλία θετικού εκτοπίσματος. Η συσκευή αυτή δεν πρέπει να επηρε¬ 
άζει τη συγκέντρωση των ρύπων των αραιωμένων αιερίοη* που λαμβά- 
νονται για οινάλυση· 

3.1.3.4. μία διάταξη ρύθμισης της θερμοκρασίαις (ΤΟ) που χρησιμο¬ 
ποιείται για την προθέρμοινση του εναλλάκτη θερμότηταις πριν από τη 
δοκιμή και τη ρύθμιση της θερμοκρασίαις του κατά τη διάρκεια της δοκι¬ 
μής ώστε οι αποκλίσεις, ως προς την προβλεπόμιενη τιμή να περιορίζο¬ 
νται στο ± 6Κ· 

3.1.3.5. μία αντλία θετικού εκτοπίσματος (ΡΟΡ) που χρησιμοποιεί¬ 
ται για την τροφοδοσία μείγματος αέρα/αερίων εξαγωγής σταθερής 
παροχής. Η αηττλία πρέπει να έχει επαρκή χωρητικότηται, ώστε να 
εμποδίζεται η συμπύκνωση των υδρατμών στο σύστημωι υπό οποιεσδή- 
ποτέ συνθήκες λειτουργίας κατά τη διάρκεια της δοκιμής. Για το σκοπό 
αυτό, χρησιμοποιείται γενικά μία αντλία θετικού εκτοπίσματος μ» χω¬ 
ρητικότητα: 

3.1.3.5. Γ. -διπλάσμ* από τη μεγίστη παροχή των ακριών εξαγωγής 
που σημκιώνεται κατά τις φάσεις επιτάχυνσης του κύκλου δοκιμής, ή 

3.1.3.5.2. -επαρκή ώστε να δμχτηρείται η συγκέντρωση του ΟΟ^ 
στο σάκο δειγματοληφίαις των αραιωμκνων ακριών εξοιγωγής κάτω του 
3% κατ’ όγκο· 

3.1.3.6. έναν αισθητήρα θερμιοκραισίαις (Τ,) (αοφίβεια και ορθότητα 
± 1Κ) προσαρμοσμένο αικριβώς οινάντι από την οιντλία θετικού εκτοτή- 
σμκιτος. Ο αισθητήριες αυτός πρέπει να επιτρέπει την συνεχή παραικο- 
λούθηση της θερμοκρασίαις του αραιωμκνου μκί'γματος κατά τη διάρ¬ 
κεια της δοκιμής* 

3.1.3.7. ένα μυχνόμετρο (Ο^) (ακρίβεια και ορθότητα ± 0,4 ΙιΡα), 
προσαρμοσμιένο αικριβώς οινάντι του μετρητή όγκου, που χρησιμκύει για 
την καταγραφή της διαφοράς πίεσης μκταιξύ του μκίγμυχτος ακριών και 
του οιέρα του περιβάλλοντος* 

3.1.3.8. ένα άλλο μανόμκτρο (02) (αιχρίβεια και ορθότητα ± 0,4 
ΙιΡα), τοποθετημκνο έτσι ώστε να επιτρέπεται η καταγραιφή της διαίφο- 
ράς πίεσης μκταιξύ της εισόδου κο» της εξόδου της αιντλίαις· 

3.1.3.9. δύο ακροστοιχεία δεί'μ’μυχτοληψίας (5| και με τα οποία 
επιτρέπεται η λήψη σταθερών δειγμιάτων του οιέρα αφαίωσης και του 
αραιωμκνου μκίγματος ακριών εξαιγωγής/αιέρα* 

3.1.3.10. ένα φίλτρο (Γ) που χρησιμκύει για την απομάκρυνση ταυν 
στερεών σωμυχτιδίων από τη ροή των ακριών που συλλέγονται για αηιά- 
λυση* 

3.1.3.11. αντλίες (Ρ) που χρησιμεύουν *)^ τη λήψη σταθερής ροής 
οιέρα αραίωσης καθώς επίσης και του αραιωμκνου μκίγμυχτος ακριών 
εξαγωγής/ακρα κατά τη διάρκεια της δοκιμής* 

3.1.3.12. ρυθμιιστές παροχής (Ν) που χρησιμεύουν ιμα τη διατήρηση 
καθόλη τη διάρκεια της δοκιμής, σταθερής παροχής των δειγμάτων 
τιυν αερίων που συγκεντρώνουν τα αικροατοιχεία δειγματοληψίαις και 
δ 2 . Η παροχή αυτή πρέπει να είναι τέτοια ώστε, στο τέλος κάθε δοκιμής, 
η ποσότητα των δειγμάτων να είναι επαρκής ητια την ανάλυση (10 λίτρα 
αινά λεπτό)* 

3.1.3.13. μετρητές παροχής (Πι) για τη ρύθμιση και τον έλε*|θζο, 
κατά τη διάρκεια της δοκιμής, της σταθερής ροής των οκρίοη* δειητμΗΐτο- 
ληψίας* 

3.1.3.14. βάνες ταιχείαις ενέργειαις (V) που χρησιμεύουν για τη διο¬ 
χέτευση της σταθερής παροχής των δειγμώτων ακριών είτε προς τους 
σάκους δεΐ')ρματοληψίας είτε προς την ατμόσφαιρα* 

3.1.3.15. ακροστεγείς ταιχυσυνδέσμωυς (Ρ) που παρεμβάλλονταιι 
οινάμκσα στις βάνες ταιχείαις ενέρ*|[ειαις και στους σάκους δειγμκιτολη- 
ψίαις. Ο σύνδεσμος πρέπει να εμφράσσεται αυτόματα από την τιλευρά 
του σάκου. Άλλες μέθοδοι ιμα τη διοχέτευσης τού δείγματος μιέχρι τη 


συσκευή οηιάλυσης μπορούν να χρησιμοποιούνται εναλλακτικά (π.χ. 
τρίοδοι διαυιόπτες)* 

3.1.3.16. σάκους (Β) για τη συλλογή των δειγμώτων των αραιωμέ¬ 
νων καυσαερίων και του αέρα αραίωσης κατά τη δώρκεια της δοκιμής. 
Οι σάκοι πρέπει να έχουν επαρκή χωρητικότηται, ώστε να μην προκα- 
λούν μείωση της παροχής δειγμιατοληψίαις. Πρέπει να είναι καταισκευα- 
σμιένοι από υλικό που να μην επηρεάζει ούτε τις μκτρήσεις ούτε τη χη- 
μακή σύνθεση των δειγμώταυν των ακριών (π.χ. από μκμφράνη διαστρώ¬ 
σεων πολυαιθυλαινίου-πολυαμαδίου ή φθοριωμιένων πολυυδρογοναιν- 
βράκων)* 

3.1.3.17. έναν ψηφίαικό μκτρητή (€) που χρησιμκύει για την κατα¬ 
γραφή του αριθμού στροφών της αιντλίαις θετικού εκτοπίσματος κατά τη 
διάρκεια της δοκιμής. 

3.1.4. Πρόσθετος εξοπλισμιός που απαιτείται για τη δοκιμή οχημά¬ 
των μκ κινητήρα αινάφλεξης δώ συμπιέσεως. 

Για τη δοκιμή οχημάτων με κινητήρα ανάφλεξης δώ συμπιέσεως, 
σύμφωνα μκ τις διατάξεις των σημείων 4.3.1.1. και 4.3.2. του παιραφ- 
τήμυχτος III, πρέπει να χρησιμοποιούνται οι πρόσθετες συσκευές που πε¬ 
ριβάλλονται από τη διαοιεκομμκνη γραηιμή στο σχήμυχ ΙΙΙ/5.3.1. 

ΓΗ: θερμαινόμενο φίλτρο* 

δ^: αοιροστοιχεία δειγμκιτοληψίαις κοντά στο θάλαμο οηώμκιξης* 
νΐι: θερμιαινόμενη πολύοδη βάνα* 

ταιχυσύνδεσμος που επιτρέπει την οινάλυση του δείγμυχτος άέρα 
του περιβάλλοντος ΒΑ από τη συσκευή ΗΓΙϋ* ■ 

ΗΓΙΠ: θερμαινόμκνη συσκευή αινάλυσης του τύπου μκ ιονισμό μκ 
φλόγα* · ■ 

I, Κ: συσκευές ολοκλήρωσης και καταιγραφής των στιγμιαίων συγκε¬ 
ντρώσεων υδρογονοινθράκων* 

ϋι: θερμαινόμενος σωλήνας δειγματοληψίας. 

Όλα τα θερμαινόμενα στοιχεία πρέπει να διατηρούνται σε θερμοκρα¬ 
σία 463Κ (190° 0) ± 10Κ. 

Σύστημα δειγματοληψίαις *]^ τα σωματίδα. 

. δ^: σωλήναις δειγματοληψίαις στη σήρααγγα αραίωσης, 

Γ^: μονάδα φίλτρων αποτελούμιενη από δύο εν σειρά φίλτρα, δώταιξη, 
δακ^δωσης της ροής που επιτρέπει τη χρησιμοποίηση προσθέτων τα- 
ράλληλα τοποθετημένων, ζευγών φίλτρων, 

-αγωγός δειγματοληψίας, 

-αιντλίες, ρυθμιστές ροής, μετρητές ροής. 

3.2. Σύστημα αραιώσεως μκ σωλήνα V ΥοηΙιιη κρίσιμης ροής (σύ¬ 
στημα ΓΓΥ-ΓΥδ) (σχήμα ΙΙΙ/5.3.2.). 

3.2.1. Η χρησιμοποίηση ενός σωλήνα ΥεηΙιΐΓΪ κρίσιμης ροής, κατά; 
τη διαδικασία δειγματοληψίαις ιήιό σταθερό όγκο, βαισίζεται στις αρχές' 
της μηχαινικής των ρευστών υπό συνθήκες κρίσιμης ροής. Η παιροχή του 
μεταβλητού μκίγματος αέρα αραίωσης και αερίων εξαγωγής δατηρεί-, 
ται στην τιχχύτητα του ήχου η οποία είναι ευθέως αινάλογη προς την τε-; 
τραγωνική ρίζα της θερμοκραοίαις των ακριών. Η παροχή ελέγχεται,] 
υπολογίζεται και ολοκληρώνεται συνεχώς καθ’ όλη τη δώρκεα της δο-! 
κιμής. 

Η χρησιμοποίηση ενός πρόσθετου σωλήνα ΥβηΙιιη γα τη δειγματο-1 
ληψία εξασφοιλίζει τη λήψη αη^αιλογικών ακριών δειγ’μώτων. Καθώς η| 
πίεση και η θερμοκρασία είναι ίσες στις εισόδους των δύο σωλήνων | 
Υβηΐιιπ, ο όγκος του αερίου που λαμβάνεται ως δείγμα είναι ανάλογος ΐ 
προς τον ολικό όγκο του μκίγματος των αραιωμένων αερίων εξαγωγής 
που παράγεται και, συνεπώς, ικαινοποιούνται οι απαιτήσεις που αναφέ- 
ρονται στο παρόν παράρτημα. 

3.2.2. Στο σχήμα ΙΙΙ/5.3.2. παρουσιάζεται η αρχή λειτουρ*γίας ενός 
τέτοιου συστήματος δειγματοληψίαις. Δεδομκνου ότι αποτελέσματα ι 
ακρίβειας μπορούν να επιτευχθούν μκ δώφορες δατάξεις, δεν είναι υπο-1 
χρεωτικό η εγκατάσταση να είναι αυστηρώς σύμυρωνη με το δώγραμηα | 
αυτό. Προκειμένου να ληφθούν συμ^ηρωματικές πληροφορίες και να: 
συντονιστούν οι λειτουργίες των στοιχείων που συνθέτουν την έγκατά-: 
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στάση, μπορούν να χρησιμοποιούνται πρόσθετα στοιχεία όποις όργοηια 
βάνες, πηνία χαι , διακόπτες. 

3.2.3. Ο εξοτιλισμός συλλογής περιλαμβάνει: 

3.2.3.1. ένα φίλτρο (Ο) για τον αέρα αραίοοσης, που προθερμαίνεται 
οιν χρειάζεται. Το φίλτρο αυτό αποτελείται από ένα στρώμα ενεργού άν- 
θρβιχα μεταξύ δύο στρωμάτιον χοιρτιού. Χρησιμεύει για να ελαττώνει 
και να σταθεροποιεί τις παρασιτιχές εκπομπές υδρογονανθράκοηι του 
αέρα αραίο>σης· 

3.2.3.2. ένα θάλαμο ανάμειξης (Μ) μέσα στον οποίο τα βάρια εξβιγβο- 
γής και ο βάροις οιναμειγνύονται ομογενώς* 

3.2.3.3. 'ένα διοιχωριστή «κυκλώνβι» (€5) που χρησιμεύει για την 
απομάκρυνση το)ν σωματιδίβον' 

3.2.3.4. δύο αχροστοιχεία δειγματοληψίας (5^ και 82 ) που επιτρέ¬ 
πουν τη λήψη δειγμάτιαν αέρα αρακοσης και αραιωμένοιν αερίοιν εξα- 

γωτήζ· 
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3.2.3.5. ένα σωλήνα δειγματοληψίβις Υβημιτΐ (δΥ) κρίσιμης ροής 
που επιτρέπει τη λήψη αναλογικών δειγμάτιον των αραιωμένων αερίβον 
εξαγιογής στο ακροστοιχείο δειγματοληψίας 

3.2.3.6. ένα φίλτρο (Γ) που χρησιμεύει για την βηιομάχρυνση το>ν 
στερεών σωματιδίιον από τη ροή των οιερίβον που συλλέγοντοα για βηή- 
λυση- 

3.2.3.7. αντλίες (Ρ) που χρησιμεύουν για τη συλλογή ενός μέρους 
της ροής του βάρα κβη των αφαιωμένο»* ακριβόν εξαιγοχγής στους σάκους 
κατά τη διάρκεια της δοκιμής* 

3.2.3.8. ένα ρυθμιστή ποιροχής (Ν) που χρησιμεύει για τη λήψη στοι- 
θερής παροχής δεί'γματοληψίβις του οκρίου κοττά τη διάρκεια της δοκι¬ 
μής, μέσω του ακροστοιχείου δειγμοιτοληψίας δ,. Η παροχή αυτή πρέ¬ 
πει να είναι τέτοια ώστε στο τέλος της δοκιμής να υπάρχουν δείγματα 
επαρκούς ποσότητας για ανάλυση ( ~ 10 λίτρα/λεπτό). 

3.2.3.9. έν(χν οινοιστολέα (Ρδ) στο σιολήνα δειγμοιτοληψίοις* 
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3.2.3.10. μετρητές παροχής (Γί.) για τη ρύθμιση και τον έλεγχο της. 
παροχής των αερίων δειγματοληψίας κατά τη διάρκεια των δοκιμών* 

3.2.3.11. βάνες ταχείας ενέργειας (V) που χρησιμεύουν για τη διο¬ 
χέτευση σταθερής παροχής δειγμάτων αερίου είτε προς τους σάκους 
δειγματοληψίιχς είτε προς την ατμόσφαιρα* 

3.2.3.12. αεροστεγείς τοιχυσυνδέσμους (^) που παρεμβάλλονται 
ανάμεσα στις βάνες ταχείοις ενέργευχς και στους σάκους δειγματολη¬ 
ψίας. Ο σύνδεσμος πρέπει να εμφράσσεται αυτόματα από την τιλευρά < 
του σάκου. Μπορούν να χρησιμοποιηθούν άλλες μέθοδοι για τη διοχέ¬ 
τευση του δείγματος μέχρι τη συσκευή βηιάλυσης (π.χ. τρίοδοι δκχκό- 
πτες)* 

3.2.3.13. σάκους (Β) για τη συλλογή των δειγμάτων, των αραιωμέ¬ 
νων αερίων εξαγωγής και του αέρα αραίωσης κατά τις δοκιμές. Οι σά¬ 
κοι πρέπει να έχουν επαρκή χωρητικότητα ώστε να μην προκάλείται 
μείωση της παροχής της δειγματοληψίοις. Πρέπει να είναι κατασκευα¬ 
σμένοι από υλικό που δεν εττηρεάζει ούτε τις μετρήσεις, ούτε τη χημική 
σύνθεση των δειγμάτων των αερίων (π.χ. από μεμβράνη διαστρώσεων 
πολυαιθυλενίου-πολυαμιδίου ή φθοριωμένων πολυυδρογοναινθρά- 
κων)- 

3.2.3.14. ένα μαινόμετρο (Ο), ακρίβειας και ορθότητοις της τάξης 
των ± 0,4 ΙιΡβ* 

3.2.3.15. ένοιν αισθητήρα θερμοκρασίας (Τ) ορθότητοις και οικρί- 
βειαις της τάξης των ± 1 Κ και χρόνο απόκρισης 0, Ιβ για το 62% μιοις 
θερμοκρασιακής μεταβολής (τιμή που μετράται με έλαιο σιλικόνης)* 

3.2.3.16. ένα σωλήνα μετρήσεων ΥβοΙαπ κρίσιμης ροής (ΜΥ) που 
χρησιμεύει για τη μέτρηση της παροχής των αραιωμένων αερίων εξα¬ 
γωγής* 

3.2.3.17. ένοη; οινεμιστήρα (Βί) επαρκούς ικοονότητοις για τη δκχκί- 
νηση του ολικού όγκου των αραιωμένων αερίων εξαγωγής* 

3.2.3.18. το σύστημα δειγματοληψίοις ^ΓΥ-^Υ5 πρέπει να έχει 
επαρκή χωρητικότητα ώστε να παρεμποδίζεται η συμπύκνωση των 
υδρατμών μέσα στο σύστημα υπό οποιεσδήποτε συνθήκες κατά τη διάρ¬ 
κεια των δοκιμών. Προς το σκοπό αυτό, χρησιμοποιείται γενικώς ένοις 
οινεμιστήροις (Βί) με ικοινότητα: 

3.2.3.18.1. διπλάσια από τη μέγιστη παροχή των οιερίων εξοιγωγής 
που εκπέμπεται κατά τις φάσεις επιτάχυνσης του κύκλου δοκιμής, ή 

3.2.3.18.2. αρκετή για να διατηρηθεί η συγκέντρωση του € 02 » στο 
σάκο δειγματοληψίοις των αραιωμένων αερίων εξαγωγής, κάτω του 
3% κατ’ όγκο. 

3.2.4. Πρόσθετος εξοπλισμός για τη δοκιμή οχημάτων με κινητήρα 
ανάφλεξης δια συμπιέσεως 

Για τη δοκιμή των οχημάτων με κινητήρα ανάφλεξης δια συμπιέ¬ 
σεως, σύμφωνα με τις διατάξεις των σημείων 4.3.1.1 και 4.3.2 του πα¬ 
ραρτήματος III, πρέπει να χρησιμοποιούνται οι πρόσθετες συσκευές που 
περικλείονται από τη διοικεκομμένη γραμμή στο σχήμα ΙΙΙ/5.3.2: 

ΓΗ: θερμαινόμενο φίλτρο, 

83 : ακροοτοιχείο δειγματοληψίας κοντά στο θάλαμο ανάμει¬ 

ξης. 

Υ^: θερμαινόμενη πολύοδη βάνα, 

Ρ: τοιχυσύνδεσμος που επιτρέπει την οηιάλυση του δείγματος 

αέρα του περιβάλλοντος ΒΑ από τη συσκευή ΗΓΙΟ, 

ΗΓΙΟ: θερμαινόμενη συσκευή οινάλυσης του τύπου με ιονισμό με 
φλόγα, 

I, Κ: συσκευές ολοκλήρωσης και καταγραφής των στιγμιαίων συ¬ 
γκεντρώσεων υδρογονοινθράκων, 

ΓΗ: θερμαινόμενος σωλήνας δειγματοληψίοις. 

Όλα τα θερμαινόμενα στοιχεία πρέπει να διατηρούνται σε θερμοκρα¬ 
σία 463 Κ (190'’ε) ± 10 Κ. - 

Αν δεν είναι δυνατή η οιντιστάθμιση των διαικυρωινσεων παροχής, 
πρέπει να προβλέπεται ένοις ενοιλλάκτης θερμότητοις (Η) και μια διά¬ 
ταξη για τη ρύθμιση της θερμοκρασίας (ΤΓ) με τα χαρακτηριστικά που 
καθορίζονται στο σημείο 2.2.3 ώστε να εξασφοιλίζεται η σταθερότητα 


της παροχής διαμέσου του σωλήνα Υβηΐυπ (ΜΥ) και, επομένως, η ανά¬ 
λογη παροχή που διέρχεται από το ουιροστοιχείο δειγματοληψίοις 83 . 

Σύστημα δειγματοληψίοις για τη μέτρηση των σωματιδίων: 

8 ^: ακροστοιχείο δειγματοληψίας στη σήραγγα αραίωσης, 

Γ^: μονάδα φίλτρων αποτελούμενη από δύο εν σειρά φίλτρα, 

— διάταξη διακλάδωσης της ροής, που επιτρέπει τη χρήσιμο- : 
ποίηση προσθέτων παράλληλα τοποθετημένων ζευγών φίλ¬ 
τρων, 

— οιγωγός δειγματοληψίοις, 

— αντλίες, ρυθμιστές ροής, μετρητές ροής. 

3.3. Σύστημα μεταβλητής αραίωσης με έλεγχο σταθερής παροχής 
μέσω* ενός διαφράγματικού στομίου (€ΓΟ—ΓΥ 8 ) (σχήμα ΙΙΙ/5.3.3) 
(μόνο για κινητήρες ανάφλεξης δια σπινθήρος) 

3.3.1. 0 εξοπλισμός συλλογής περιλαμβάνει: 

3.3. 1 . 1 . ένα σωλήνα δειγματοληψίοις που συνδέει το σωλήνα εξαγω- 
■γής του οχήματος με τη διάταξη συλλογής* 

3.3.1.2. μια διάτοιξη δειγματοληψίοις που περιλαμβάνει μία οιντλία 
που χρησιμεύει για την οη«αρρόφηση ενός αραιωμένου μείγματος οιερίών 
εξαγωγής και αέρα* 

3.3.1.3. ένα θάλαμο οη.άμειξης (Μ) μέσα στον οποίο τα αέρια εξαγω¬ 
γής και ο αέροις οιναμειγνύονται ομογενώς* 

3.3.1.4. ένοιν ενοιλλάκτη θερμότητοις (Η) επαρκούς χωρητικότητου; ^ 
ώστε να διατηρείται καθ’ όλη τη διάρκεια της δοκιμής η θερμοκρασία 
του μείγματος αέρα/αερίων εξαγωγής, η οποία μετράται οικριβώς οινά- 
ντι από το σύστημα μέτρησης παροχής, σταθερή με προσέγγιση ± 6 Κ. 
Η διάτοιξη αυτή δεν πρέπει να τροποποιεί τη συγκέντρωση των ρύπων 
των αραιωμένων αερίων που λαμβάνονται για (χνάλυση. 

Αν, για ορισμένους ρύπους δεν τηρείται ο όρος αυτός, το δείγμα για 
τους ρύπους αυτούς πρέπει να λαμβόινεται πριν από το διοιχωριστή τύ¬ 
που «κυκλώνα». 

Αν είναι οιναγκαίο, προβλέπεται μια διάτοιξη ρύθμισης της θερμοκρα- 
σίου; (ΤΟ) για την προθέρμοινση του ενοιλλάκτη θερμότη-τοις πριν από τη 
δοκιμή και τη ρύθμιση της θερμοκρασίοις του κατά τη διάρκεια της δοκι- ■ 
μής ώστε οι αποκλίσεις, ως προς την προβλεπομένη τιμή, να περιορίζο¬ 
νται στο ± 6 Κ* 

3.3.1.5. δύο ακροστοιχεία δειγματοληψίοις (83 και 8 ^) που επιτρέ¬ 
πουν τη λήψη των δειγμάτων, μέσω οιντλιών (Ρ), μετρητών παροχής 
(ΓΓ) και, αν απαιτείται φίλτρων (Γ) για την απομάκρυνση των στερεών 
σωματιδίων από τα αέρια που χρησιμοποιούνται για οινάλυση* 

3.3.1. 6 . μία οιντλία για τον αέρα αραίωσης και μία άλλη για το αραι¬ 
ωμένο μείγμα αερίων* 

3.3.1.7. μία ογκομετρική συσκευή εφοδιασμένη με διαφραγματικό 
στόμιο μέτρησης της παροχής* 

3.3.1. 8 . ένοηι αισθητήρα θερμοκρασίοις (Τι) οικριβείοις και ορθότητοις 
± 1. Κ, τοποθετημένο αμέσως οτνάντι της ογκομετρικής διάτοιξης. Ο 
αισθητήρας αυτός πρέπει να επιτρέπει το συνεχή έλεγχο της θερμοκρα- 
σίοις του αραιωμένου μείγματος των αερίων εξαγωγής κατά τη διάρ¬ 
κεια της δοκιμής* 

3.3.1.9. ένα μανόμετρο (^^), οικριβείοις και ορθότητοις ± 0,4 ΚΡ, 
τοποθετημένο ακριβώς οινάντι της ογκομετρικής διάτοιξης που χρησι¬ 
μεύει για την καταγραφή της διαφοράς πίεσης μετοιξύ του μείγματος 
αερίων και του αέρα του περιβάλλοντος* 

3.3.1.10. ένα άλλο μοη/όμετρο (Ο^) οοιρίβείοις και ορθότητοις ± 0,4 
ΚΡ, τοποθετημένο κατά τρόπο που να επιτρέπει την καταγραφή της 
διαφοράς πίεσης μεταξύ της εισόδου και της εξόδου της οιντλίοις* 

3.3.1.11. ρυθμιστές παροχής (Ν) που χρησιμεύουν για τη διατήρηση 
σταθερής παροχής δειγματοληψίοις οιερίων κατά τη διάρκεια της δοκι¬ 
μής μέσω του οικροστοιχείων δειγματοληψίοις 8 ^ και 8 ^. Η παροχή 
δειγματοληψίοις πρέπει να είναι τέτοια ώστε στο τέλος κάθε δοκιμής να 
υπάρχουν δείγματα επαρκούς ποσότητας για την ανάλυση (10 λίτρα/ 
λετττό)· 
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3.3.1.12. μετρητές παροχής (Γί) για τη ρύθμιση και τον έλεγχο της 
σταθερής παροχής της δειγματοληψίοις αερίου κατά τη δοκιμή· 

3.3.1.13. τρίοδες βάνες ταχείας ενέργειοις (V) που χρησιμεύουν για 
τη διοχέτευση σταθερής παροχής δειγμάτων αερίων, είτε προς τους σά¬ 
κους δειγματοληψίας είτε προς την ατμόσφαιρα* 


3.3.1.14. αεροστεγείς τοιχυσυνδέσμους (Ρ) που παρεμβάλλονται 
ανάμεσα στις τρίοδες βάνες ταχείας ενέργειοις και στους σάκους δειγμα- 
τοληφίοις. Ο σύνδεσμος πρέπει να εμψράσσεται αυτόματα από την 
πλευρά του σάκου. Άλλες μέθοδοι για να διοχετεύεται το δείγμα μέχρι 
τη συσκευή της οηιάλυσης μπορούν να χρησιμοποιηθούν (π.χ. κρουνοί 
τριών στομίων)· 




ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


3.3.1.15. σάκους (Β) για τη συλλογή των δειγμάτων αραιωμένων 
αερίων εξαγωγής και αέρα αραίωσης κατά τη δοκιμή. Πρέπει να έχουν 
επαρκή χωρητικότητα ώστε να μην προκαλείται μείωση της παροχής 
δειγματοληψίας. Πρέπει να είναι κατασκευασμένοι από υλικό που δεν 
επηρεάζει ούτε τις μετρήσεις ούτε τη χημική σύνθεση των δειγμάτων 
των αερίων (π.χ. από μεμβράνη διαστρώσεων πολυαιθυλενίου- 
πολυαμιδίου ή φθοριωμένων πολυυδρογονοινθράκων). 

Προσάρτημα 6 

ΜΕΘΟΔΟΣ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΕΣ ΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 

1. ΧΑΡΑΞΗ ΤΗΣ ΚΑΜΠΥΛΗΣ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΕΣ ΤΗΣ ΣΥ¬ 
ΣΚΕΥΗΣ ΑΝΑΛΥΣΗΣ 

1.1. Κάθε κλίμακα μέτρησης που χρησιμοποιείται πρέπει να βαθμο¬ 
νομείται σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 4.3.3 του παραρτήμα¬ 
τος III, με την παρακάτω μέθοδο. 

1.2. Η καμπύλη'βαθμονόμησης της συσκευής ανάλυσης καταρτίζε¬ 
ται βάσει πέντε τουλάχιστον σημείων βαθμονόμησης, η απόσταση με¬ 
ταξύ των οποίων πρέπει να είναι όσο το δυνατόν πιο ομοιόμορφη. Η ονο¬ 
μαστική συγκέντρωση πρέπει να είναι τουλάχιστον ίση με το 80% της 
πλήρους κλίμακας. 

1.3. Η καμπύλη βαθμονόμησης υπολογίζεται με τη μέθοδο των ελά¬ 
χιστων τετραγώνων. Αν το πολυώνυμο που προκύπτει είναι βαθμού 
ανώτερου του 3, ο αριθμός των σημείων βαθμονόμησης πρέπει να είναι 
τουλάχιστον ίσος με το βαθμό του πολυωνύμου αυτού συν 2. 

1.4. Η καμπύλη βαθμονόμησης δεν πρέπει να διαφέρει περισσότερο 
από 2% από την ονομαστική τιμή κάθε αερίου βαθμονόμησης. 

1.5. Χάραξη της καμπύλης βαθμονόμησης 

Από τη χάραξη της καμπύλης βαθμονόμησης και των σημείων βαθ¬ 
μονόμησης επιτρέπεται η εποιλήθευση της ορθής εκτέλεσης της βαθμο¬ 
νόμησης. Πρέπει να αναφέρονται οι διάφορες χαρακτηριστικές παράμε¬ 
τροι της συσκευής ανάλυσης, ιδίως: 

- η κλίμακα, 

- η ευαισθησία, 

- το μηδέν, 

- η ημερομηνία της βαθμονόμησης. 

1.6. Εναλλακτικές μέθοδοι (π.χ. μέσω υπολογιστή, ηλεκτρονικού 
διακόπτη κλίμακας κ.λπ.) μπορούν να χρησιμοποιούνται εφόσον απο- 
δεικνύεται επαρκώς προς την τεχνική υπηρεσία ότι παρέχουν ισοδύναμη 
ακρίβεια. 

1.7. Επαλήθευση της βαθμονόμησης 

1.7.1. Κάθε κλίμακα μέτρησης που χρησιμοποιείται πρέπει να ελέγ¬ 
χεται πριν από κάθε ανάλυση σύμφωνα με τις ακόλουθες διατάξεις: 

1.7.2. Η βαθμονόμηση ελέγχεται με τη βοήθεια ενός αερίου μηδενι¬ 
σμού και ενός αερίου εύρους κλίμακας (βαθμονόμησης) του οποίου η 
ονομαστική τιμή ευρίσκεται κοντά στην τιμή για την οποία πραγματο¬ 
ποιείται οινάλυση. 

1.7.3. Αν, για τα δύο εξεταζόμενα σημεία, η διαφορά μεταξύ της θε¬ 
ωρητικής τιμής και της τιμής που λαμβάνεται κατά τη διαδικασία βαθ- 
μονόμησης,δεν υπερβαίνει το ± 5% της πλήρους κλίμακας, οι παράμε¬ 
τροι ρύθμισης μπορούν να αναπροσαρμόζονται. Στην αντίθετη περί¬ 
πτωση, πρέπει να καταρτίζεται νέα καμπύλη βαθμονόμησης σύμφωνα 
με το σημείο 1 του παρόντος προσαρτήματος. 

1.7.4. Μετά τη δοκιμή, το αέριο μηδενισμού και το ίδιο αέριο εύρους 
κλίμακας χρησιμοποιούνται για ένα νέο έλεγχο. Η ανάλυση θεωρείται 
ως αποδεκτή οιν η διαφορά μεταξύ των δύο μετρήσεων είναι κατώτερη 
από 2%. 

2. ΡΥΘΜΙΣΗ ΑΝΙΧΝΕΥΤΗ ΓΙΟ, ΑΠΟΚΡΙΣΗ ΥΔΡΟΓΟΝΑΝΘΡΑ¬ 
ΚΩΝ 

2.1. Βελτιστοποίηση απόκρισης και (ανιχνευτή 

Ο ανιχνευτής ιονισμού με φλόγα ΓΙΟ πρέπει να ρυθμίζεται όπως προ¬ 


διαγράφεται από τον κατασκευαστή του οργάνου. Πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιείται προπάνιο για τη βελτιστοποίηση της απόκρισης της συσκευής, 
στο πλέον σύνηθες φάσμα δοκιμών. 

2.2. Βαθμονόμηση του ανοιλυτή υδρογονιχνθράκων (Η€) 

Ο αναλυτής πρέπει νά βαθμονομείται με τη χρήση προποινίου και κα¬ 
θαρού συνθετικού αέρα. Βλέπε παράγραφο 4.5.2 του παραρτήματος 4 
(αέρια βαθμονόμησης). 

Χαράζεται μία καμπύλη βαθμονόμησης όπως περιγράφεται στις πα¬ 
ραγράφους 1.1 έως 1.5 του παρόντος προσαρτήματος. 

2.3. Συντελεστές απόκρισης για διάφορους υδρογονάνθριχκες και 
προτεινόμενα όρια. 

Ο συντελεστής απόκρισης (ΚΙ) για ένα συγκεκριμένο τύπο υδρογο- 
νιάνθρακα, είναι ο λόγος της ένδειξης συγκέντρωσης του ανιχνευτή ιονι- 
σμού με φλόγα (ΓΙΟ) προς τη συγκέντρωση του κυλίνδρου αερίων, εκ¬ 
φρασμένου σε μέρη ανά εκατομμύριο ισοδύναμου (χνθρίχκα (ρριη 0^). 

Η συγκέντρωση του αερίου δοκιμής πρέπει να είναι τέτοια ώστε να 
παρέχεται απόκριση στο 80% του εύρους της πλήρους κλίμιχκίχς για το 
φάσμα δοκιμών. Η συγκέντρωση πρέπει να είναι γνωστή και με (ακρί¬ 
βεια ± 2% ως προς ένα βαρομετρικό πρότυπο εκφρασμένο κατ’ όγκο. 
Επιπλέον ο κύλινδρος των αερίων πρέπει να έχει υποστεί προεργασία 
για 24 ώρες σε θερμοκρασία μεταξύ 293 και 303. Κ (20° και 30°Ε). 

Οι συντελεστές απόκρισης προσδιορίζονται όταν τίθεται σε λειτουργία 
ο (χν(*λυτής και στη συνέχεια ανά μεγιάλα διαστήματα λειτουργίας. Τα 
αέρια δοκιμών που χρησιμοποιούνται και οι συνιστώμενοι συντελεστές 
απόκρισης είναι: 

-Μεθάνιο και καθαρός αέρας 1,00 < Κί :< 1,15 

- Προπυλένιο και καθαρός αέρας 0,90 :< Κί :< 1,00 

- Τολουένιο και καθαρός αέρας 0,90 < ΚΓ < 1,00 

[Σε σχέση με ένα συντελεστή απόκρισης (ΚΙ) ίσο με 1,00 για προπά¬ 
νιο και καθαρό αέρα]. 

2.4. Έλεγχος παρεμβολής οξυγόνου και συνιστώμενα όρια 

Οι συντελεστές απόκρισης πρέπει να προσδιορίζονται όπως περιγρά- 
φεται στην παράγραφο 2.3. Το αέριο δοκιμής που χρησιμοποιείται και 
το συνιστώμενο εύρος του συντελεστή απόκρισης είναι: 

- Προπάνιο και άζωτο 0,95 :< Κί < 1,05. 

3. ΔΟΚΙΜΗ ΑΠΟΔΟΣΗΣ ΤΟΥ ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΑ ΝΟ^ 

Η απόδοση του μετατροπέα που χρησιμοποιείται για τη μετατροπή 
ΝΟ 2 σε ΝΟ ελέγχεται σύμφωνα με τη μεθοδολογία που (ακολουθεί. 

Ο έλεγχος αυτός μπορεί να πραγματοποιείται με έναν οζονιστήρα, 
σύμφωνα με τη διάταξη δοκιμής του σχήματος ΙΙΙ/6.3 και τη διαδικα¬ 
σία που περιγράφεται κατωτέρω. 

3.1. Η συσκευή ανιχλυσης βαθμονομείται στην κλίμίοκα που χρησιμο¬ 
ποιείται συνηθέστερα σύμφωνα με τις προδιαγραφές του κατασκευαστή 
με χρήοη αερίων μηδενισμού και εύρους κλίμακ(χς. (Το αέριο βαθμο¬ 
νόμησης πρέπει να έχει περιεκτικότητα σε ΝΟ που να (αντιστοιχεί στο 
80% περίπου της πλήρους κλίμακας- η συγκέντρωση ΝΟ^ στο μείγμα 
αερίων πρέπει να είναι κάτω από 5% της συγκεντρώσεως ΝΟ). Η συ¬ 
σκευή ανιάλυσης ΝΟ^ ρυθμίζεται για λειτουργία με ΝΟ, έτσι ώστε το (αέ¬ 
ριο εύρους κλίμακ(ας να μη διέρχεται από το μετατροπέα. Καταγράφεται 
η ενδεικνυόμενη συγκέντρωση. 

3.2. Με ένα σύνδεσμο Τ, προστίθεται συνεχώς οξυγόνο ή συνθετικός 
αέριας στη ροή του αερίου μέχρις ότου η (αναγραφόμενη συγκέντρωση εί¬ 
ναι κατά 10% περίπου μικρότερη από την (αναγραφόμενη συγκέντρωση 
βαθμονόμησης όπως αυτή καθορίζεται στο σημείο 3.1. Καταγράφεται 
η (αναγραφόμενη συγκέντρωση (ο). Καθ’ όλη τη διαδικασία αυτή, ο οζο- 
νιστήρας πρέπει να παραμένει ανενεργός. 

’3.3. Τίθεται κατόπιν σε λειτουργία ο οζονιστήρας ώστε να παράγεται 
αρκετό όζον ώστε η συγκέντρωση ΝΟ να μειωθεί στο 20% (ελάχιστη 
τιμή 10%) της συγκέντρωσης βαθμονόμησης που καθορίζεται στο ση¬ 
μείο 3.1. Καταγράφεται η αναγραφόμενη συγκέντρωση (ι1). 

3.4. Ρυθμίζεται κατόπιν η (συσκευή ανιάλυσης για λειτουργία με ΝΟ^ 
ώστε το μείγμα αερίων (που αποτελείται από ΝΟ, ΝΟ^, Ο^ και Ν^) να 
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διέρχεται εφεξής από το μετατροπέα. Καταγράφεται η αναγραφόμενη 
συγκέντρωση (β). · 

3.5. Τίθεται κατόπιν ο οζονιστήρας εκτός λειτουργίας. Το μείγμα αε¬ 
ρίων που ορίζεται στο σημείο 3.2. παροχετεύεται μιέαω του μετατροπέα 
στη συσκευή οινίχνευσης. Καταγράφεται η οηιαγραφόμενη συγκέντροκτη 
φ). 

3.6. Διακότιτεται επίσης η προσαγωγή οξυγόνου ή συνθετικού αέρα 


με τον οζονιστήρα πάντοτε εκτός λειτουργίας. Η τιμή ΝΟ^ που αναγρά¬ 
φεται στη συσκευή ανάλυσης δεν πρέπει να είναι μεγικλύτερη από 5% 
από την τιμή που καθορίζεται στο σημείο 3.1. 

3.7. Η απόδοση του μετατροπέα ΝΟ^ υπολογίζεται αχολούθεος: 

Απόδοση (%) = (1 + 5^1^ ) X 100 
ο — α 


Σχήμα [11/6.3 

Σχήμα διάταξης ελέγ^οα γιο την ααόδοαη του μετατροπέα ΝΟ, 


Ηλεκτρομογνητυτή βάνα 
ελέγχου της παροχής 




Βάνα ελέγχου της παροχής 


Μετρητής· παροχής 


3.8. Η απόδοση του μετατροπέα δεν πρέπει να είναι κατώτερη του 
95%. 

3.9. Ο έλεγχος της απόδοσης πρέπει να γίνεται τουλάχιστον μία 
φορά την εβδομάδα. 

4. ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗ ΤΟΤ ΣΤΣΤΗΜΑΤΟΣ ΔΕΙΓΜΑΤΟΑΗΨΙΑΣ 
ΤΠΟ ΣΤΑΘΕΡΟ ΟΓΚΟ (ΟΥδ) 

4.1. Το σύστημα ΟΥδ βαθμονομείται με τη χρήση ενός μετρητή πα¬ 
ροχής (χκρίβεκχς και μκχς διάταξης ρύθμισης της παροχής. Μετριέται η' 
παροχή στο σύστημα για διάφορες τιμές πίεσης καθώς επίσης και οι πα¬ 
ράμετροι ρύθμισης του συστήματος, και κατόπιν προσδιορίζεται η σχέση 
των παραμέτρων αυτών προς τις παροχές. 

4.1.1. Ο μετρητής παροχής που χρησιμοποιείται μπορεί να είναι δια¬ 
φόρων τύπων, π.χ. βαθμονομημένος σωλήνας ΥβηΙϋΓΪ, μετρητής παρο¬ 
χής στρωτής ροής, βαθμονομημένος μετρητής παροχής με μυλίσκό, 
υπό την προϋπόθεση ότι πρόκειται για συσκευή δυναμικής μέτρησης η 
οποία, επιπλέον, οινταποκρίνεται στις προδιαγραφές των σημείων 4.2.2 
και 4.2.3 του παραρτήματος III. 

4.1.2. Στα τμήματα που ακολουθούν παρέχονται στοιχεία για μεθό¬ 
δους βαθμονόμησης των συσκευών δειγματοληψίας ΡΟΡ και €ΡΎ, βά¬ 


σει μετρητή παροχής στρωτής ροής που παρέχει την επιθυμητή ακρί¬ 
βεια, καθώς επίσης και μια μέθοδος στατιστικής εποιλήθευσης της εγκυ- 
ρότητοις της βαθμονόμησης. 

4.2. Βαθμονόμηση της αντλίας θετικού εκτοπίσματος (ΡΟΡ), 

4.2.1. Η διαδικασία βαθμονόμησης που καθορίζεται κατιοτέρω πε¬ 
ριγράφει τον εξοπλισμό, τη διάταξη της δοκιμής και τις διάφορες παρα¬ 
μέτρους που πρέπει να μετρούνται ώστε να προσδιορίζεται η παροχή της 
οη»τλίοις του συστήματος ΟΥδ. 

Όλες οι παράμετροι που αφορούν την αντλία, μετριούνται ταυτό¬ 
χρονα με τις παραμέτρους του μετρητή παροχής που είναι συνδεδεμένος 
εν σειρά με την αντλία. Κατόπιν χαράσσεται η καμπύλη της υπολογιζό¬ 
μενης παροχής (εκφραζόμενη σε η^/ηάη στην είσοδο της οιντλίας, υπό 
απόλυτη θερμοκρασία και πίεση) ιος προς την αριθμητική τιμή της συ¬ 
νάρτησης σύσχέτισης ενός ορισμένου συνδυασμού παραμέτρων της 
αντλίας. Κατόπιν, προσδιορίζεται η γραμμική εξίσωση που εκφράζει τη 
σχέση μεταξύ της παροχής της αντλίας και της συνάρτησης σύσχέτισης. 
Εάν η (χντλία του συστήματος ΕΥδ έχει πολλές βαθμίδες ταχυτήτων, 
γίνεται χωριστή βαθμονόμηση για κάθε χρησιμοποιούμενη βαθμίδα τα¬ 
χύτητας. 
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4.2.2. Αυτή η διαδικασία βαθμονόμησης βασίζεται στη μέτρηση των 
απόλυτων τιμών των 'παραμέτρων της αντλίας και των παραμέτρων 
των μετρητών παροχής που επιτρέπουν τον προσδιορισμό της παροχής 
σε κάθε σημείο. Τρεις όροι πρέπει να τηρούνται για να εξασφαλίζεται η 
ακρίβεια και η συνέχεια της καμπύλης βαθμονόμησης: 

4.2.2.1. οι πιέσεις της (χντλίας πρέπει να μετρούνται σε σημιεία μέ- 
τρησης πάνω στην ίδια την αντλία και όχι στις εξωτερικές σωληνώσεις 
που συνδέονται με την είσοδο και την έξοδο της αντλίοις. Τα στοιχεία μέ- 
τρησης της πίεσης που ευρίσκονται στο άνω και στο κάτω σημείο της 
μετωπικής πλάκοις απαγωγής της αντλίας, υπόκεινται στις πραγματι¬ 
κές πιέσεις που υφίστανται μέσα στο θάλαμο της αντλίας και εκφράζουν 
επομένως τις απόλυτες διαφορές πίεσης* 

4.2.2.2. κατά τη διάρκεια της βαθμονόμησης πρέπει να διατηρείται 
σταθερή θερμοκρασία. Ο μετρητής παροχής στρωτής ροής είναι ευαί¬ 
σθητος στις διακυμάνσεις της θερμοκρασίας εισόδου, οι οποίες προκα- 
λούν διασπορά των μετρουμένων τιμών. Ομαλές δυχκυμάνσεις ± 1 Κ 
της θερμοκρασίας είναι αποδεκτές, υπό την προϋπόθεση ότι εμφοινίζο- 
νται προοδευτικά σε χρονικό διάστημα αρκετών λετιτών* 

4.2.2.3. όλες οι συνδέσεις μεταξύ του μετρητή παροχής και της 
οιντλίας ΟΥδ πρέπει να είναι στεγοινές. 

4.2.3. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής προσδιορισμού των εκπομπών 
των αερίων εξαγωγής, η μέτρηση των παραμέτρων αυτών της αντλίοις 
επιτρέπει τον υπολογισμό της παροχής με τη βοήθεια της. εξίσωσης 
βαθμονόμησης. 

4.2.3.1. Το σχήμα ΙΙΙ/6.4.2.3.1 του παρόντος παραρτήματος δίνει 
μια διάτοιξη δοκιμής. Μπορούν να γίνουν αποδεκτές και εναιλλιχκτικές 
διατάξεις υπό την προϋπόθεση ότι γίνονται αποδεκτές από την αρμόδια 
διοικητική αρχή καθόσον παρέχουν αποτελέσματα συμβατής οικρίβευκς. 


Αν χρησιμοποιείται η διάτοιξη που περιγράφεται στο σχήμα III/ 
5.3.2 του προσαρτήματος 5, οι ακόλουθες παράμετροι πρέπει να πα¬ 
ρουσιάζουν τις εξής οινοχές: 


βαρομετρική πίεση (διορθωμένη) (Ρ^ 

± 0,03 ΙοΡε, 

θερμοκρασία περιβάλλοντος (Τ) 

± 0,2 Κ 

θερμοκρασία αέρα στην είσοδο του Ι,ΓΕ(ΕΤΙ) 

± 0,15 Κ 

υποπίεση ανάντι του ΕΓΕ(ΕΡΙ) 

+ 0,01 ΙοΡε 

απώλεια πίεσης διαμέσου του ακροφυσίου του 
ΕΓΕ(ΕΟΡ) 

± 0,0015 ΙοΡε 

θερμοκρασία του αέρα στην είσοδο της αντλίας 

€ν5(ΡΤΙ) 

± 0,2 Κ 

θερμοκρασία του αέρα στην είσοδο της οιντλίοις. 

€ν5(ΡΤΟ) 

± 0,2 Κ 

υποπίεση στην είσοδο της αντλίοις θνδ(ΡΡΙ) 

± 0,22 ΙοΡε 

πιεζομετρικό ύψος στην έξοδο της οηιτλίιχς 

εν5(ΡΡ0) 

± 0,22 ΙοΡε 

αριθμός στροφών της αντλίας κατά τη δοκιμή 

(η) 

± 1 στροφή 

διάρκεια της δοκιμής (τουλάχιστον 250 5 )(ΐ) 

± 0,1 8 


4.2.3.2. Μετά την υλοποίηση της συνδεσμολογίοις του συστήματος 
όπιος δείχνεται στο σχήμα ΙΙΙ/6.4.2.3.1, τοποθετείται η βάνα ρύθμι- 
σης της παροχής στην πλήρως οη»οικτή θέση και τίθεται σε λειτουργία η 
οιντλία Ονδ για 20 λετττά πριν την έναρξη των εργασιών βαθμονόμη- 
σης. 

4.2.3.3. Τοποθετείται η βάνα ρύθμισης της παροχής σε μερικώς 
οηιοικτή θέση ώστε να αυξηθεί η υποπίεση στην είσοδο της οιντλίοις (1 

περίπου) και να ληφθούν τουλάχιστον έξι σημεία μέτρησης για το 
σύνολο της βαθμονόμησης. Το σύστημα σταθεροποιείται επί 3 λεπτά και 
επανοΛαμβάνονται οι μετρήσεις., 


Σχήμα 

Λιάταξη βαβμονέμηστ|ς για το βύοτημα Ρ0Ρ·0ν5 





Βαλβίδα ελέγχου 

κυματισμού 

(αναστολέας) 



Μανόμετρο 
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4.2.4. Ανάλυση των στοιχείων 

4.2.4. Ι. Η παροχή αέρα σε χάθε σημείο δοκιμής υπολογίζεται σε 
ΐΓΐΥιηϊη από τα στοιχεία του μετρητή παροχής, σύμφωνα με τη μέθοδο 
που καθορίζεται από τον κατασκευαστή. 

4.2Α.2. Η παροχή αέρα μετατρέπεται κατόπιν σε παροχή της 
αντλίας εκφραζόμενη σε ηι* ανά στροφή, υπό απόλυτη θερμοκρασία 
και πίεση στην είσοδο της αντλίοις: 

γ _ \ 

° η ' 273,2' Ρ 

Ρ 


περίπου παράλληλες και οι σταθερές τεταγμένης πρέπει να αυξά¬ 
νουν όταν μειώνεται το πεδίο παροχής της αντλίας. 

Αν η βαθμονόμηση έχει εκτελεστεί προσεκτικά, οι τιμές που υπολογί¬ 
ζονται από την εξίσωση πρέπει να ευρίσκονται εντός του ορίου ± 0,5% 
από τη μετρούμενη τιμή του ν_^. Οι τιμές του Μ είναι διαφορετικές για 
κάθε αντλία. Η βαθμονόμηση πρέπει να εκτελείται κατά τη θέση σε λει¬ 
τουργία της αντλίας και μετά χάθε σημαντική εργασία συντήρησης. 
4.3. Βαθμονόμηση του σωλήνα νβηΐυπ κρίσιμης ροής (ΟΓΥ) 

4.3.1. Η βαθμονόμηση του σωλήνα νβηΐυπ ΟΓΥ βασίζεται στην εξί- 
οώοη παροχής ενός σωλήνα ΥβοΙαπ κρίσιμης ροής: 


όπου: 

παροχή της αντλίας υπό και ιηνστροφή, 
παροχή αέρα υπό 101,33 ΙιΡβ κα^ι 273,2 Κ, σε πινηιϊη, 
θερμοκρασία στην είσοδο της αντλίας (Κ), 
απόλυτη πίεση στην είσοδο της αντλίας, 
ταχύτητα περιστροφής της αντλίας σε στροφές/ιηϊη. 

Για να αντισταθμιστεί η οιλληλεπίδραση των μεταβολών της πίεσης 
λόγω της ταχύτητας της (χντλίας και του ποσοστού ολίσθησης της 
αντλίοις, η συνάρτηση συσχέτισης (Χ^ μεταιξύ της τοιχύτητοις της 
οιντλίοις (η), της διαφοράς πίεσης μεταξύ της εισόδου και της εξόδου της 
οιντλίοις και της απόλυτης πίεσης στην έξοδο της αντλίας, υπολογίζεται 
με τον αικόλουθο τύπο: 



όπου: 

Χ„: συνάρτηση συσχέτισης, 

ΔΡ^: διαφορά πίεσης της εισόδου και της εξόδου της αντλίας (ΙιΡβ) 

Ρ^; απόλυτη πίεση στην έξοδο της αντλίας (ΡΡΟ + ΡΒ) (ΙιΡβ) 

Εκτελείται γραμμική προσαρμογή με τη μέθοδο των ελοιχίστων τε¬ 
τραγώνων για να παραχθούν οι ακόλουθες εξισώσεις βαθμονόμη- 
σης: 

V = 0 - Μ(Χ,) 

η = Α - Β(ΔΡρ) 

ϋ^. Μ, Α και Β είναι οι σταθερές κλίσης και τεταγμένης που ορίζουν 
τις καμπύλες. 

4.2.4.3. Αν το σύστημα ΟΥδ έχει πολλές ταχύτητες λειτουργίας,' 
πρέπει να εκτελείται βαθμονόμηση για χάθε ταχύτητα. Οι καμπύλες . 
βαθμονόμησης που παράγονται για τις ταχύτητες αυτές πρέπει να είναι 



Κ · Ρ 

η — 


όπου: 

Ρ.: παροχή, 

Κ^: συντελεστής βαθμονόμησης, 

Ρ: απόλυση πίεση (ΙιΡβ) 

Τ: απόλυτη θερμοκρασία (Κ). 

Η παροχή του αερίου είναι συνάρτηση της πίεσης και της θερμοκρα- 
σίοις εισόδου. 


Η ακόλουθη διαδικασία βαθμονόμησης δίνει την τιμή του συντελεστή 
βαθμονόμησης βάσει των μετρηθέντων τιμών πίεσης, θερμοκρασίας και 
παροχής αέρα. 

4.3.2. Για τη βαθμονόμηση του ηλεκτρονικού εξοπλισμού του σω¬ 
λήνα Υβηΐιιπ ΕΡΥ ακολουθείται η διαδικοισία που συνιστά ο κατα¬ 
σκευαστής. 


4.3.3. Κατά τις οιναγκαίες μετρήσεις για τη βαθμονόμηση της παρο¬ 
χής του σωλήνα Υβηΐυπ κρίσιμης ροής, οι ακόλουθες παράμετροι πρέ¬ 
πει να παρουσιάζουν τις ακόλουθες ανοχές: 

βαρομετρική πίεση (διορθωμένη) (Ρβ) ± 0,03 ΙιΡβ, 

θερμοκρασία του αέρα στην είσοδο του 


ΕΓΕ (ΕΤΙ) 

υποπίεση ανάντι του ΕΓΕ (ΕΡΙ) 
πτώση πίεσης διαμέσου του ακροφυσίου του 
ΕΓΕ (ΕΟΡ) 
παροχή αέρα 

υποπίεση στην είσοδο του ΟΓΥ (ΡΡΙ) 
θερμοκρασία στην είσοδο του σωλήνα 
ΥβηΐϋΓΪ (Τ^) · 


± 0,15 Κ, 

± 0,01 ΙιΡβ, 


± 0,0015 ΚΡβ, 
± 0,5%, 

± 0,02 ΙιΡα, 

± 0,2 Κ. 


4.3.4. Το σύστημα συνδέεται όπως στο σχήμα ΙΙΙ/6.4.3.4 και ελέγ¬ 
χεται η στεγανότητά του. Οποιαδήποτε διαρροή, μεταξύ της διάταξης 
μέτρησης της παροχής και του σωλήνα ΥβηΙυπ κρίσιμης ροής, επηρεά¬ 
ζει σημαντικά την ακρίβεια της βαθμονόμησης. 
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Σχήμα ΙΙΙ/6.4.3.4 


Αι&ταξη βαθμονόμηνης για ιο βύστημα ΟΡΥ-ΟΥβ 



4.3.5. Τοποθετείται η βόινα ρύθμισης της παροχής στην πλήρως 
οινοιχτή θέση, τίθεται σε λειτουργία ο ανεμιστήρας χαι αφήνεται το σύ¬ 
στημα να σταθεροποιηθεί. Καταγράφονται οι τιμές που λαμβάνονται 
από όλες τις συσχευές. 

4.3.6. Η βάνα ρύθμισης της παροχής ρυθμίζεται σε διάφορες θέσεις 
χαι εχτελούνται τουλάχιστον οχτώ μετρήσεις χατοηιεμημένες εντός του 
πεδίου χρίσιμης ροής του σωλήνα νβηΐυιϊ. 

4.3.7. Οι τιμές που χαταγράφονται χατά τη βαθμονόμηση χρησιμο¬ 
ποιούνται για τον προσδιορισμό των χατωτέρω στοιχείων. Η παροχή 
αέρα σε χάθε σημείο δοχιμής υπολογίζεται βάσει των τιμών του με^ 
τρητή παροχής, σύμφωνα με τη μέθοδο που χαθορίζεται από τον χατα- 
σχευαστή. 

Τπολςγίζεται η τιμή του συντελεστή βαθμονόμηφτις για χάθε σηριείο 
δοχιμής: 



όπου: 

Ρ: παροχή σε ίτ?/τιύη στους 273,2 Κ χαι 101,33 ΙιΡε, 

Τ^: ' θερμοκρασία στην είσοδο του σωλήνα νβηΐυπ (Κ), 

Ρ^: απόλυτη πίεση στην είσοδο του σωλήνα νβηΐυπ (ΙιΡβ). 

Χαράσσεται μία χαμπύλη του Κ συναρτήσει της πίεσης στην είσοδο 
του σωλήνα ΥοπΙαπ. Για ροή με την ταχύτητα του ήχου, το έχει σχε¬ 

τικά σταθερή τιμή. ’Οταν η πίεση μειώνεται (δηλαδή όταν η υποπίεση 
αυξάνει), ο σωλήνας ΥβίΚυη ελευθερώνεται χαι το μειώνεται. Οι 
προκύπτουσες διακυμάνσεις του δεν είναι ανεκτές. Ο μέσος όρος του 
Κ χαι η τυπική απόκλιση υπολογίζονται από οχτώ τουλάχιστον σημεία. 


μέσα στην κρίσιμη περιοχή. Αν η τυπική απόκλιση υπερβαίνει τα 0,3% 
του μέσου όρου του Κ^, πρέπει να λαμβάνονται διορθωτικά μέτρα. 

Προσάρτημα 7 

ΟΛΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 

1·. Για να ελεγχθεί η συμφωνία με τις προδιαγραφές του σημείου 4.7 
του παραρτήματος III, προσδιορίζεται η ολιχή ακρίβεια της διάτοιξης 
δειγματοληψίας χαι οινάλυσης 0Υ5, με την εισαγωγή μιας γνωστής πο¬ 
σότητας μάζας αερίου ρύπου στο σύστημα, ενώ αυτό λειτουργεί όπως 
χαι χατά τη διάρκεια μιας κανονικής δοχιμής. Στη συνέχεια, εχτελείται 
η ανάλυση χαι υπολογίζεται η μάζα του ρύπου σύμφωνα με τους τύπους 
του προσαρτήματος 8 του παρόντος παραρτήματος, με τη διαφορά ότι 
ως πυκνότητα του προπανίου λαμβάνεται η τιμή 1,967 γραμμάρια/ 
λίτρο υπό κανονικές συνθήκες. Οι ακόλουθες μέθοδοι έχει αποδειχθεί ότι 
ποιρέχουν επαρκή ακρίβεια. 

2. Μέτρηση σταθερής παροχής καθαρού αερίου (00 ή € 3113 ) με τη 
χρήση διαφραγματιχού στομίου. 

2.1. Μια γνωστή ποσότητα καθαρού αερίου (00 ή Ο 3 Η 3 ) εισάγεται 
στο σύστημα 0Υ5 διαμέσου ενός βαθμολογημένου διαφραγματιχού στο¬ 
μίου χρίσιμης ροής. Αν η πίεση εισόδου είναι αρκετά μεγάλη, η παροχή 
(ς) που ρυθμίζεται από το διαφραγματιχό στόμιο είναι ανεξάρτητη από 
την πίεση εξόδου του διαφράγματος (συνθήκες χρίσιμης ροής). Αν οι πα¬ 
ρατηρούμενες διαφορές υπερβαίνουν το 5%, πρέπει να προσδιοριστεί και 
να εξαλειφθεί η αιτία της αινωμαλίας. Η συσκευή €Υ 8 λειτουργεί όπως 
για τη μέτρηση των εκπομπών των αερίων εξαγωγής επί 5 έως 10 λε¬ 
πτά. Τα αέρια που συλλέγονται στο σάκο οινοιλύονται με τη βοήθεια του 
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συνήθη εξοπλισμού χαΓτα λαμβοινόμενα αποτελέσματα συγχρίνονται με 
την ήδη γνωστή περιεχτιχότητα δειγμάτων. 

3. Μέτρηση μιοις περιορισμένης ποσότητες καθαρού βαρίου (€0 ή 
€^Η^) με βαρυμετριχή μέθοδο. 

3.1. Για τον έλεγχο της συσκευής €ν5 με τη βαρυμετριχή μέθοδο, 
οιχολουθεΐται η οιχόλουθη διαδικασία: χρησιμοποιείται μία μικρή φιάλη, 
πλήρης είτε με μονοξείδιο του άνθρακα είτε με προπάνιο, της οποίοις 
προσδιορίζεται το βάρος με αιχρίβεια ± 0,1 ς. Το σύστημα ΟΥδ τίθεται 
σε λειτουργία όπως για την καινονική δοκιμή προσδιορισμού των εκπο¬ 
μπών των αερίων εξαγωγής επί 5 έως 10 λεπτά. Ταυτόχρονα εισάγεται 
στο σύστημα €0 ή προπάνιο, οινάλογα με την περίπτωση. Η ποσότητα 
καθαρού οιερίου που εισάγεται στη συσκευή προσδιορίζεται από τη δια¬ 
φορά βάρους της φιάλης. Κατόπιν, τα οιέρια που συλλέγονται μέσα στο 
σάκο οηιαλύονται με το σύστημα που κοινονιχά χρησιμοποιείται για την 
αινάλυση των αερίων εξαγωγής και τα αποτελέσματα συγχρίνονται με 
τις τιμές συγκέντρωσης που υπολογίστηκοηι προηγουμένως. 


Προσάρτημα 8 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ΕΚΠΕΜΠΟΜΕΝΩΝ ΡΤΠΩΝ 
1. ΓΕΝΙΚΑ 

1.1. Οι ποσότητες εκπομπής των αερίων ρύπων υπολογίζονται με 
την οιχόλουθη εξίσωση: 

V . X Ο. X Ιι„ X Ο. X 10-* 

ιηι» Η I 

(1 


Μ. = 


( 1 ) 


όπου: 

Μ,: εκπεμπομένη μάζα του ρύπου σε γραμμάρια βη^ά χιλιόμε¬ 
τρο, - - 

^ιηίι· όγκος των αραιωμένων αερίων εξαγωγής εκφραζόμενος σε λί¬ 
τρα/δοκιμή και διορθωμένος ώστε να οηηαποκρίνεται στις κα¬ 
νονικές συνθήκες (273,2 Κ, 10ΐ, 331(Ρα), 
ρ. πυκνότητα του ρύπου ί σε γραμμάρια/λίτρο υπό κοινονική θερ¬ 
μοκρασία και πίεση (273,2 Κ, 101, 331(ΡΑ), 

Κ^: συντελεστής διόρθωσης της υγρασίοις που, χρησιμοποιείται για 
τον υπολογισμό της εκπεμπομένης μάζοις των οξειδίων του 
αζώτου (για Η€ και €0 δεν γίνεται διόρθωση υγρασίοις), 
συγκέντρωση του ρύπου ί στα αραιωμένα αέρια εξαγωγής, εκ- 
φραζομένη σε ρρήι και διορθωμένη βάσει της ποαότητοις του 
' ρύπου ΐ που περιέχεται στον αέρα αραίωσης, 
ά: απόσταση που οιντιστοιχεί στον κύκλο λειτουργίοις σε Ιιπι. 

1.2. Προορισμός του όγκου 

1.2.1. Υπολογισμός του όγκου στην περίπτωση που χρησιμοποιείται 
σύστημα μεταβλητής αραίωσης με έλεγχο σταθερής παροχής μέσω διά¬ 
ταξης διαφραγματικού στομίου ή σωλήνα ΥβοΙαπ. 

Καταγράφονται συνεχώς οι παράμετροι που δείχνουν την πο^ρρχή και 
υπολογίζεται ο συνολικός όγκος σε όλη τη διάρκεια της δοκιμής. 

1.2.2. Υπολογισμός του όγκου στην περίπτωση που χρησιμοποιείται 
σύστημα με οιντλία θετικού εκτοπίσ|ΐατος. Ο όγκος των αραιωμένιυν αε¬ 
ρίων εξαγωγής που μετράται στα συστήματα με αντλία θετικού εκτοπί¬ 
σματος υπολογίζεται από τον τύπο: 

Υ = Υ X Ν 

Ο 

όπου; · 

Υ: όγκος των αραιωμένων οιερίων εξαγωγής σε λίτρα/δοκιμή 

(πριν την διόρθωση) 

Υ^: όγκος αερίων που διοικινήθηκε από την οιντλία θετικού εκτοπί¬ 
σματος υπό τις συνθήκες της δοκιμής, σε λίτρα/στροφή, 

Ν: αριθμός στροφών της οηηλίβις κατά τη διάρκεια της δοκιμής. 


1.2.3. Υπολογισμός του όγκου των αραιωμένων οιερίων εξαγωγής 
υπό κοινονικές συνθήκες. Ο όγκος των αραιωμένων οιερίων εξοη^'ωγής 
αηιάγεται στις κοινονικές συνθήκες με τον οικόλουθο τύπο: 


Υ . 


= Υ·Κ, 



( 2 ) 


όπου; 

κ, 

Ρ^: βαρομετρική πίεση στο θάλαμο δοκιμής σε ΙιΡα, 

Ρ^: υποπίεση στην είσοδο της οοντλίοις θετικού εκτοπίσματος σε 
σχέση με την πίεση του περιβάλλοντος (ΙιΡβ), 

Τ^: μέση θερμοκρασία των αραιωμένων οιερίων εξοιγωγής που ει¬ 
σέρχονται στην οιντλία θετικού εκτοπίσματος κατά τη διάρκεια 
της δοκιμής (Κ). 

1.3. Υπολογισμός της διορθωμένης συγκέντρωσης των ρύπων μέσα 
στο σόικο δειγματοληψίοις 

ε.-ε.ί 1--^) Μ 


273,2 Κ 
101,33 ΙιΡε 


= 2,6961 (Κ - 1ιΡ;>) 


(3) 


όπου: 

συγκέντρωση του ρύπου ί στα αραιωμένα οκρια εξοιγωγής, εκ- 
φραζομένη σε ρριη και διορθωμένη για να ληφθεί υπόψη η συ¬ 
γκέντρωση του ρύπου ϊ που υπάρχει στον οιέρα αραίωσης, 
μετρούμενη συγκέντρωση του ρύπου ϊ στα οφαιωμένα οκρια 
εξαγωγής εκφραζομένη σε ρριη, 

μετρούμενη συγκέντρωση του ρύπου ί στον οιέρα που χρησιμο¬ 
ποιείται γιά την αραίωση, εκφραζομένη σε ρρηι, 

ΠΡ: συντελεστής αραίωσης. 

Ο συντελεστής αραίωσης υπολογίζεται ωςεξής: 


ΟΓ 


_ΙΜ_ 

«= 00 , + + ^α) 10 -* 


(5) 


όπου: 

συγκέντρωση του στα αραιωμένα οιέρια εξοιγωγής που πε- 
ριέχονται στο σάκο δειγματοληψίας εκφραζόμενη σε % κατ’ 
όγκο, 

0^^,: συγκέντρωση των ΗΕ στα αραιωμένα θώρια εξαγωγής στο 

σάκο δειγματοληψίοις εκφραζόμενη σε ισοδύνοιμα ρρηι άν- 
θρουια, 

Ε^^: συγκέντρωση των ΕΟ στα αραιωμένα αέρια εξαγωγής εξαγω¬ 

γής που περιέχονται στο σάκο δειγματοληψίοις, εκφραζόμενη 
σε ρρηι. 

1.4. Υπολογισμός του συντελεστή διόρθωσης υγρασίοις για τα οξεί¬ 
δια του αζώτου (Νο) 

Για τη διόρθωση των επιδράσεων της υγρασίοις στα αποτελέσματα 
που λαμβάνονται για τα οξείδια του αζώτου, εφαρμόζεται ο ουιόλουθος 
τύπος: 


1 - 0,0329 (Η - 10,71) 



όπου: 

6,211 · Κ · Ριΐ 

Η-*- 

Ρ, - Ρ . · Κ · 10-=* 

Στους τύπους αυτούς: 

Η: απόλυτη υγρασία, εκφραζόμενη σε § νερού οινά Ιις ξηρού οώρα* 
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^.· οχβτιχή υγρασία της ατμόσφαιρας του περιβάλλοντος εχφραζό- 
μενη σε ποσοστό (%)■ 

Ρ^: πίεση κορεσμένων ατμών στη θερμοκρασία του περιβάλλοντος, 
εκφραζόμενη σε 1 (Ρε' 

Ρρΐ ατμοσφαιρική πίεση στο θάλαμο δοκιμής, οε ΚΡε. 

1.5. Παράδειγμα 

1.5.1. Τιμές δοκιμής 

1.5.1.1. Συνθήκες περιβάλλοντος 

θερμοκρασία περιβάλλοντος: 23°0 = 296,2 Κ, 
βαρομετρική πίεση: Ρ|^ = 101,33 ΙιΡε, 
σχετική υγρασία: = 60%, 

πίεση κορεσμένων ατμών στους 23°0: Ρ^ = 3,20 ΚΡε Ο 
Ι.5.Ι.2. ’Ογκος που έχει μετρηθεί και έχει αναχθεί στις κανονικές 
συνθήκες (βλέπε παράγραφο 1) 


Ο. = α - €, (1 —^) 

€. = 92 - 3 (ΐ- - -) 

ς = 89,371 

= 0,619 

Μ„ρ = 89,371 X 51961 X 0,619 X 10"* X — 

8 


V = 51,961 ιη’ 

1.5.1.3. Τιμές των συγκεντρώσεων που μιετρήθηχαν από τις συ¬ 
σκευές ανάλυσης: 



Δείγμα αραιωμένων αερίων 
εξαγωγής 

Δείγμα αέρα αραίωσης 

ΗΟ') 

92 ρρπ) 

3,0 ρρπι 

ω 

470 ρριη 

0 ρρπι 

ΝΟ. 

70 ρρπι 

0 ρρπ 

€0^ 

1,6 κατ’ όγκο 

0,03%» κατ’ όγκο 

(1) Σε ρριη του ι 

(χνάλογου άνθρακα. 

- 


1.5.2. Υπολογισμοί 

1.5.2.1. Συντελεστής διόρθωσης υγρασίας (Κ^) [βλέπε τύπους (6)] 

6,211 · Κ · Ρ, 

Η = -^-ί-ί- 

Ρ - Ρ, · Κ · 10 -2 

Η = 6,211 · 60 ■ 3,2 

101,33 - (3,2 · 0,60) 


2,88 

Μ„ο- βΑπ» 

ό 

^0, εχπεμπόμενη μάζα [βλέπε τύπο (1)] 

Μαο = εοο X X Ρα, X 

Ροο = 1.25 

Μ-„ = 470 X 51,961 X 1,25 X 10-® X — 
“ 8 

30,5 

Μβο = - δΑ*" 

8 

ΝΟ^, = εχπεμπόμενη μάζα [βλέπε τύπο (1)] 

1 

= €„„ X V . X X 1[„ X -- 

ΝΟ» ΝίΗ ηΐϊχ ^ΝΟ* Η 

α 

Ρνο. = 2,05 
Μνο, = 70 X 51961 


1 

X 2,05 X 1,0442 X 10·* χ - 

8 


Η = 11,9959 


1 - 0,0329 · (Η - 10,71) 



7,79 

8 


δΑ™ 




1 


1 - 0,0329 · (11,9959 - 10,71) 


1ς„= 1,0442 

1.5.2.2. Συντελεστής αραίωσης (ΟΓ) [βλέπε τύπο (5)] 
13,4 . 


ΟΓ = 


ΠΓ = 


_1Μ_ 

1,6 + (92 + 470) 10·* ' 


2. ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΑΝΑΦΑΕΞΗΣ ΔΙΑ ΣΤΜΠΙΕΣΕΩΣ 

2.1. Μέτρηση των υδρογονανθράκων των κινητήρων ανάφλεξης δια 
συμπιέσεως . ' 

' Γιά τον προσδιορισμό της εχπεμπόμενης μάζας -ίων υδρογονανθρά-' 
κων των κινητήρων ανάφλεξης δια συμπιέσεως υπολογίζεται η μέση συ- 
■γκέντρώση Η€ μέ τη βοήθεια της ιχκόλουθης σχέσης: 

- (7) 



ΟΓ = 8,091. 

1.5.2.3. Υπολογισμός της διορθωμένης συγκέντρωσης ρύπων στο 
σάκο δειγματοληψίας: 

ΗΕ, εχπεμπόμενη μάζα [βλέπε τύπους (4) και (1)] 


όπου: 

ί • 8ΐ ολοκλήρωμα των τιμών που μετρήθηκαν από 

* τον ανοιλυτή ΗΓΙΙ) κα-τά τη διάρκεια του ελέγ¬ 

χου (Ι^^ - ι^). 
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0 : συγκέντρωση των ΗΟ μετρούμενη σε αραιω- 

' μένα αέρια εξαγωγής, σε ρρηι. 
απευθεΐοις οηιτικατάσταση του σεόλες τις 
σχετικές εξισώσεις. 


2.2. Προσδιορισμός σωματιδίων 

Η εκπομτιή σωματιδίων (βΑ*") υπολογίζεται με τη βοήθεια της 
ακόλουθης εξίσωσης: 



(V . + Υβρ) X Ρ 
V X <1 


στην περίπτωση που πραγματοποιείται εκκένωση των αερίων δειγ¬ 
ματοληψίας εκτός σήραγγοις, 

V . X Ρ 

Μ = —^ 

" Υβρ X ά 

στην περίπτωση που τα αέρια δειγματοληψίας επιστρέφουν στη σή¬ 
ραγγα, 

Υη^: όγκος των αραιωμένων αερίων εξαγωγής (βλέπε σημείο 

1.1.) υπό κανονικές συνθήκες, 

Υ^: όγκος των αερίων εξαγωγής που διέρχονται δια μέσου των 

φίλτρων σωματιδίων υπό κοινονικές συνθήκες, 

Ρ^: μάζα των σωματιδίων που συγκρατούνται από τα αντίστοιχα 

φίλτρα, 

(1: πραγματική απόσταση που οιντιστοιχεί στον κύκλο λειτουρ¬ 

γίας, σε Ιιιη, 

Μ^: εκπομτιή σωματιδίων σε ^Α™· 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΥ 
ΔΟΚΙΜΗ ΤΤΠΟΤ II 

(Έλεγχος της εκπομτιής μονοξειδίου του άνθροικα υπό άεργη ταχύτητα) 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το παρόν παράρτημα περιγράφει τη μέθοδο για τη διεξαγωγή της 
δοκιμής τύπου II που ορίζεται στο σημείο 5.3.2 του παραρτήματος I. 

2. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ 

2.1. Ως καύσιμο χρησιμοποιείται το πρότυπο καύσιμο του οποίου τα 
χαρακτηριστικά δίνονται στο παράρτημα IX. 

2.2·. Η δοκιμή τύπου II πρέπει να πραγματοποιείται αμέσως μετά 
τον τέταρτο στοιχειώδη κύκλο (μέρος πρώτο) της δοκιμής τύπου I με 
τον κινητήρα υπό άεργη ταχύτητα (στο ρελοιντί) χωρίς τη χρησιμοποί¬ 
ηση της διάταξης εμπλουτισμού του μείγματος. Αμέσως πριν από κάθε 
μέτρηση της περιεκτικότητας σε μονοξείδιο του άνθρακα, πρέπει να 
εκτελείται ένας στοιχειώδης αστικός κύκλος (μέρος πρώτο), όπως περι- 
γράφεται στο σημείο 2.1 του παραρτήματος III. 

2.3. Στα οχήματα με χειροκίνητο ή ημιαυτόματο κιβώτιο τοιχυτή- 
των, η δοκιμή εκτελείται με το μοχλό αλλαγών των σχέσεων μετάδοσης 
στο νεκρό σημείο και τον κινητήρα σε σύμπλεξη. 

2.4. Για οχήματα με αυτόματη μετάδοση, η δοκιμή πραγματοποιεί¬ 
ται με το μοχλό επιλογής στις θέσεις «ουδέτερο» ή «στάση». 

2.5. Όργανα ρύθμισης τής άεργης ταχύϊπΐτας 

2.5.1. Ορισμός - ^ 

Κατά την έννοια της παρούσας ρδηγίοις, : ως «όργανα ρύθμισης της 
άεργης ταχύτητας» νοούντάι τα όργοινά τίου επιτρέπουν την οιλλαγή των 
αέργων συνθηκών λειτουργίας και τα οποία μπορεί εύκολα να χειριστεί 
ένας τεχνίτης οχημάτων που χρησιμοποιεί μόνο τα εργαλεία που (χναφέ- 
ρονται στο σημείο 2.5.1.1. Ειδικώς, διατάξεις ρύθμισης της παροχής 


καυσίμου και αέρα, δεν θεωρούνται ως όργανα ρύθμισης, στην περί¬ 
πτωση που η ρύθμισή τους απαιτεί την αφαίρεση των πωμάτων ασφα- 
λείοις, λειτουργία που συνεχώς εκτελείται μόνον από επαγγελματίες τε¬ 
χνίτες. 

2.5.1.1. Εργαλεία που μπορούν να χρησιμοποιηθούν για τον χειρι¬ 
σμό των οργάνων ρύθμισης του ρελαντί: κατσαβίδια (συνήθη ή σταυρο- 
κατσάβιδα)ϊ κλειδιά περικοχλίων, (δακτυλιοειδούς ανοίγματος, (χνοι- 
κτού άκρου ή ρυθμιζόμενου ανοίγματος), πένσες, κλειδιά Αυοη. 

2.5.2. Προσδιορισμός των σημείων μέτρησης 

2.5.2.1. Αρχικά διεξάγεται μια μέτρηση υπό τις συνθήκες ρύθμισης 
που χρησιμοποιούνται κατά τη δοκιμή τύπου I. 

2.5.2.2. Για κάθε όργανο ρύθμισης του οποίου η θέση μεταβάλλεται 
κατά συνεχή τρόπο, προσδιορίζονται αρκετές χαροοιτηριστικές θέσεις. 

2.5.2.3. Η μέτρηση της περιεκτικότητας των αερίων εξαγωγής σε 
μονοξείδιο του άνθριχκα πρέπει να πραγματοποιείται για όλες τις δυνα¬ 
τές θέσεις των οργάνων ρύθμισης αλλά, για τα όργοινα των οποίων η 
θέση μεταβάλλεται κατά συνεχή τρόπο, πρέπει να χρησιμοποιούνται μό¬ 
νον οι θέσεις που ορίζονται στο σημείο 2.5.2.2. 

2.5.2.4. Η δοκιμή τύπου II θεωρείται ως ικανοποιητική οη* τηρείται 
μία τουλάχιστον από τις (χκόλουθες συνθήκες: 

2.5.2.4. Ι. καμιά από τις τιμές που μετρώνται σύμφωνα με τις δια¬ 
τάξεις του σημείου 2.5.2.3. δεν υπερβαίνει την οριακή τιμή: 

2.5.2.4.2. η ανώτατη περιεκτικότητα που λαμβάνεται, όταν μετα¬ 
βάλλεται κατά συνεχή τρόπο η θέση οποιοσδήποτε οργάνου ρύθμισης 
ενώ τα άλλα όργανα διατηρούνται σταθερά, δεν υπερβαίνει την οριακή 
τιμή. Η συνθήκη αυτή πρέπει να τηρείται για όλους τους συνυδασμούς 
των οργάνων ρύθμισης. 

-2.5.2.5. Οι δυνατές θέσεις των οργάνων ρύθμισης περιορίζονται: 

2.5.2.5.1. αφενός από τη μεγοιλύτερη από τις ροιόλουθες δύο τιμές: 
την κατώτατη δυνατή τιμή άεργης ταχύτητοις του κινητήρα· την ταχύ¬ 
τητα περιστροφής που προτείνεται από τον κατασκευαστή μείον 100 
στρ/ιηίη· 

2.5.2.5.2. αφετέρου, από τη μικρότερη από τις ιχκόλουθες τρεις τι¬ 
μές: την ανώτατη ταχύτητα του κινητήρα που μπορεί να επιτευχθεί με 
την ενεργοποίηση των οργάνων ρύθμισης του ρελαντί· την ταχύτητα πε¬ 
ριστροφής που προτείνεται από τον κατασκευαστή στην 250 στρ/ηϊη 
την τοιχύτητα ζεύξης των αυτόματων συμτιλεκτών. 

2.5.2.6. Επιπλέον, οι ρυθμίσεις που δεν συμβιβάζονται με τη σωστή 
λειτουργία του κινητήρα δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται ως ρυθμίσεις 
μιέτρησης. Ιδιαίτερα, όταν ο κινητήρας είναι εφοδιασμένος με πολλούς 
εξαεριωτές, όλοι οι εξαεριωτές πρέπει να είναι στην ίδια θέση ρύθμισης. 

3. ΔΕΙΓΜΑΤΟΑΗΨΙΑ ΑΕΡΙΩΝ 

3.1. Το ακροστοιχείο δειγματοληψίας τοποθετείται στο σωλήνα που 
ενώνει το σωλήνα εξαγωγής του οχήματος με το σάκο δειγματοληψίας 
και ευρίσκεται όσο το δυνατό πλησιέστερα στο σωλήνα εξαγωγής. 

3.2. Η συγκέντρωση του μονοξειδίου του άνθρακα (Ο^^) και του διο¬ 
ξειδίου του άνθρακα (Ε^ρ^) προσδιορίζεται βάσει των τιμών που ανα¬ 
γράφονται ή καταγράφονται στη συσκευή μέτρησης, με βάση τις κατάλ¬ 
ληλες καμπύλες βαθμονόμησης. 

3.3. Η διορθωμένη συγκέντρωση μονοξειδίου του άνθροικα στην πε- 
ρίτττωση ενός τετράχρονου κινητήρα προσδιορίζεται με τον τύπο: 

15 

^^ο®‘°Ρ®· ^εοΓ ΓΤ— όγκο) 

^ ^(^02 

3.4. Η διόρθωση της συγκέντρωσης 0^^ (βλέπε σημείο 3.2), που 
προσδιορίζεται σύμφωνα με τους τύπους του σημείου 3.3 δεν είναι οινα- 
γκαία, αν η ολική τιμή των μέτρουμένων συγκεντρώσεων 

είναι τουλάχιστον 15 για τους τετράχρονους κινητήρες. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 
ΔΟΚΙΜΗ ΤΤΠΟΤ III 

(Έλεγχος των εχπομπών αερίων του ατροφαλοθαλάμου) 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το παρόν παράρτημα περιγράφει τη μέθοδο για τη διεξαγωγή της 
δοχιμής τύπου III που ορίζεται στο σημείο 5.3.3. του παραρτήματος I. 

2. ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

2.1. Η δοχιμή τύπου III εκτελείται σε όχημα με κινητήρα ελεγχόμε¬ 
νης ανάφλεξης που έχει υποβληθεί στις δοκιμές τύπου I και τύπου II. 

2.2. Οι κινητήρες που υποβάλλονται στη δοκιμή περιλαμβάνουν και 
τους στεγοινούς κινητήρες εκτός από τους κινητήρες που είναι σχεδια¬ 
σμένοι κατά τέτοιο τρόπο ώστε τυχόν διαρροή, έστω και ελάχιστη, μπο¬ 
ρεί να διαταράξει απαράδεχτα τη λειτουργία (π.χ. κινητήρες ίΐαΐ-ίννϊη). 

3. ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

3.1. Η άεργος κατάσταση πρέπει να ρυθμίζεται σύμφωνα με τις οδη¬ 
γίες του κατασκευαστή. 

3.2. Οι μετρήσεις πραγματοποιούνται υπό τις οοιόλουθες τρεις συν¬ 
θήκες λειτουργίοις του κινητήρα: 


Συνθήκη 

Ταχύτητα του οχήματος (Κιη/Η) 

1 

Άεργος κατάσταση 

2 

50 ± 2 (στην τρίτη σχέση μετάδοσης ή στη θέση «κανονική πο- 


ρεία») 

3 

50 ±· 2 (στην τρίτη σχέση μετάδοσης ή στη θέση «κανονική πο- 


ρεία») 


Συνθήκη 

Ισχύς απορροφούμενη από .την πέδη 

Γ 

Μηδέν 

2 

Εκείνη που αντιστοιχεί στις ρυθμίσεις για τις δοκιμές τύπου I 

3 

Εκείνη που αντιστοιχεί στη συνθήκη αριθ. 2, πολλαπλασιασμένη 


επί το συντελεστή 1,7 


4. ΜΕΘΟΔΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

4.1. Υπό τις συνθήκες λειτουργίας που ορίζονται στο σημείο 3.2^ 
ελέγχεται αν το σύστημα επαναρρόφησης των αερίων του στροφαλοθα¬ 
λάμου λειτουργεί αξιόπιστα. 


5. ΜΕΘΟΔΟΣ ΕΑΕΓΧΟΥ ΤΗΣ ΑΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑ¬ 
ΤΟΣ ΕΠΑΝΑΡΡΟΦΗΣΗΣ ΤΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΤΟΥ ΣΤΡΟΦΑΑΟΘΑΑΑ- 
ΜΟΥ 

(Βλέπε επίσης ,οχήμα ν/5) 

5.1. Όλα τα ανοίγματα του κινητήρα πρέπει να παραμένουν στη 
θέση που ευρίσκονται. 

5.2. Η πίεση στο στροφαλοθάλαμο μετράται σε ένα κατάλληλο ση¬ 
μείο. Η μέτρηση πραγματοποιείται από την οπή του δείκτη στάθμης λα¬ 
διού με ένα μανόμετρο κεκλιμένου σωλήνα. 

5.3. Το όχημα κρίνεται ως ικανοποιητικό αν οπό όλες τις συνθήκες 
μέτρησης που ορίζονται στο σημείο 3.2, η πίεση που μετράται στο στρο¬ 
φαλοθάλαμο δεν υπερβαίνει την ατμοσφαιρική πίεση κατά τη στιγμή της 
μέτρησης. 

5.4. Στη δοκιμή που εκτελείται σύμφωνα με τη μέθοδο που περιγρά- 
φεται παραπάνω, η πίεση του σωλήνα εισαγωγής πρέπει να μετράται με 
προσέγγιση ± 1 ΙιΡβ. 

5.5. Η ταχύτητα του οχήματος, μετρούμενη στη δυναμομετρική εξέ¬ 
δρα, πρέπει να προσδιορίζεται με προσέγγιση ± 2 Ιιιη/Η. 

5.6. Η μετρούμενη πίεση στο στροφαλοθάλαμο πρέπει να προσδιορί¬ 
ζεται με προσέγγιση ± 0,01 ΙιΡε. 

5.7. Αν για μία από τις συνθήκες μέτρησης που ορίζονται στο σημείο 

3.2, η μετρούμενη πίεση στο στροφαλοθάλαμο υπερβαίνει την ατμο¬ 
σφαιρική πίεση, πραγματοποιείται, αν το ζητήσει ο κατασκευαστής, η 
συμπληρωματική δοκιμή που καθορίζεται στο σημείο 6. 

6. ΜΕΘΟΔΟΣ ΣΥΜΠΑΗΡΩΜΑΤΙΚΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

6.1. Τα ανοίγματα του κινητήρα πρέπει να παραμένουν στη θέση που 
ευρίσκονται. 

6.2. Ένοις εύκαμπτος σάκος, μη διαπερατός από τα αέρια του στρο- 
φοιλοθοιλάμου, με χωρητικότητα περίπου πέντε λίτρα, συνδέεται με την 
οπή του δείκτη στάθμης λαδιού. Ο σάκος αυτός πρέπει να είναι κενός 
πριν από κάθε μέτρηση. 

6.3. Πριν από κάθε μέτρηση ο σάκος φράσσεται. Ο σάκος τίθεται σε 
επικοινωνία με το στροφαλοθάλαμο επί πέντε λεπτά για κάθε συνθήκη 
μέτρησης που ορίζεται στο σημείο 3.2. 

6.4. Το όχημα κρίνεται ως ικανοποιητικό <χν, για όλες τις συνθήκες 
μέτρησης που ορίζονται στο σημείο 3.2, δεν παρατηρείται καμιά ορατή 
διόγκωση του σάκου. 

6.5. Παρατήρηση · 

6.5.1. Αν η κατασκευαστική διατάξη του κινητήρα δεν επιτρέπει την 
εκτέλεση της δοκιμής σύμφωνα με τη μέθοδο που καθορίζεται στο ση¬ 
μείο 6, οι μετρήσεις πραγματοποιούνται σύμφωνα με την ίδια μέθοδο, 
(χλλά με τις ακόλουθες τροποποιήσεις: 

6.5.2. πριν από τη δοκιμή, κλείνονται όλα τα ανοίγματα εκτός από 
εκείνο που είναι αναγκαίο για την ανάκτηση των αερίων 

6.5.3. ο σάκος συνδέεται σε ένα κατάλληλο σημείο δειγματοληψίοις 
το οποίο δεν προκαλεί πρόσθετη απώλεια πίεσης και ευρίοκεται στο κύ¬ 
κλωμα επαναρρόφησης της διάταξης, ακριβώς επάνω στον αγωγό δια¬ 
κλάδωσης που συνδέει το άνοιγμα του κινητήρα με τη βαλβίδα ελέγχου. 
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Σχήμα ν/5 
Λακιμή ίου τύκου III 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 
ΔΟΚΙΜΗ ΤΤΠΟΤ IV ' 

Καθορισμός των εξατμιστιχών εκπομπών οχημάτων με κινητήρες 
οινάφλεξης με σπινθήρα 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

ΤΟ παρόν παράρτημα περιγράφει τη διαδικασία της δοκιμής τύπου 
IV σύμφωνα με το σημείο 5.3.4 του παραρτήματος I. 

Στη δυχδικασία αυτή περιγράφεται μια μέθοδος για τον καθορισμό 
της απώλειας των υδρογονοινθράκων μέσω εξάτμισης από τα συστή¬ 
ματα καυσίμου των οχημάτων με κινητήρες ανάφλεξης με σπινθήρα. 

2. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Η δοκιμή εξατμιστικών εκπομπών (σχήμα νΐ.2) αποτελείται από 
τέσσερις φάσεις: 

- προετοιμασία της δοκιμής, 

- καθορισμός των ανατινευατικών απωλειών του δοχείου καυσίμου, 

- κύκλος αστικής και υπεραστικής οδήγησης, 

- καθορισμός απωλειών θερμού εμποτισμού. 

Οι μάζες των εκπομπών των υδρογονοινθράκων που προέρχονται 
από τις φάσεις ελέγχου των αιναπνευστικών απωλειών του δοχείου καυ¬ 
σίμου και των απωλειών εμποτισμού, προστίθενται ώστε να προκύψει το 
συνολικό αποτέλεσμα της δοκιμής. 

3. ΟΧΗΜΑ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΟ 

3.1. Οχημα 

3.1.1. Το όχημα πρέπει να είναι σε κοΛή μηχοη»ική κατάσταση. Πρέ¬ 
πει να έχει λειτουργήσει και να έχει καλύψει 3000 Ιιιη τουλάχιστον πριν 


τη δοκιμή. Κατά τη διάρκεια αυτής της λειτουργίας, το σύστημα ελέγ¬ 
χου των εξατμιστικών εκπομπών πρέπει να είναι συνδεδεμένο και να 
λειτουργεί σωστά. Επίσης το κάνιστρο άνθρακα πρέπει να έχει χρησιμο¬ 
ποιηθεί κανονικά, χωρίς να έχει υποστεί αντικανονικό καθαρισμό ή 
οινώμαλη φόρτιση. 

3.2. Καύσιμο 

3.2.1.1. Πρέπει να χρησιμοποιείται το κατάλληλο καύσιμο ανιχφοράς 
όπως καθορίζεται στο παράρτημα VIII της παρούσας ούγιας. 

4. ΕΞΟΠΑΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

4.1. Δυναμομετρική εξέδρα 

Η δυναμομετρική εξέδρα πρέπει να ικανοποιεί τις απαιτήσεις του πα¬ 
ραρτήματος III. 

4.2. Κλειστός θάλαμος μέτρησης των εξατμιστικών εκπομπών 

4.2.1. Ο κλειστός θάλαμος μέτρησης των εξατμιστικών εκπομπών 

αποτελείται από έναν αεροστεγή τετράγωνο θάλοιμο, επαρκούς χωρητι¬ 
κότητας ώστε να συμπεριλαμβάνει το όχημα δοκιμής. Το όχημα πρέπει 
να είναι προσπελάσιμο από όλες τις πλευρές και όταν σφραγιστεί ο θάλα¬ 
μος μετρήσεων πρέπει να είναι αεροστεγής σύμφωνα με το προσάρτημα 
I. Η εσωτερική επιφάνεια του θαλάμου πρέπει να είναι μη διαπερατή 
στους υδρογονάνθρακες. Τουλάχιστον μία από τις επιφάνειες πρέπει να 
ενσωματώνει ένα εύκαμτΕ,το μη διαπερατό υλικό το οποίο επιτρέπει την 
εξισορροττηση των μεταβολών της πίεσης που προκύπτουν από μικρές 
μεταβολές της θερμοκρασίας. Η μελέτη του τοιχώματος πρέπει να είναι 
τέτοια ώστε να επιτυγχάνεται τιλήρης διάχυση της θερμότητοις. Η θερ¬ 
μοκρασία του τοιχώματος, σε οποιοδήποτε σημείο κατά τη διάρκεια της 
δοκιμής, δεν πρέπει να είναι μικρότερη από τους 293 Κ (20° 0). 
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Σχήμα νΐ/2 

Καθορισμός εξατμιστιχών εκπομπών. 

Περίοδος λειτουργίοις 3.000 Ιιιη (χωρίς υπερβολικό καθαρισμό / φορτίο) 

/Καθαρισμός του οχήματος με ατμό (αν είναι απαραίτητο). 

Καθαρισμός κιχνίστρου μέσω οδήγησης ή εκτόξευσης ρεύματος 
αέρα σε περιβάλλον 293 - 303 Κ 20 X 30“ . 2 X ημερήσια 
αύξηση ποσότητας θερμότητας (καύσιμο αναφοράς) 16“ 0 ± 1 
€, (Δΐ = 14Κ ± 0,5Κ).' Αστικός +2 υπεραστικοί κύκλοι οδή¬ 
γησης. Εμποτισμός στο διάστημα της νύκτας. 

5 λεπτά κατά μέγιστο 


θερμοκρασία περιβάλλοντος 20 - 30“0 (293 — 303Κ) 


40% ί 2% της χωρητικότητας του δοχείου, θερμοκρασία 
καυσίμου 10 - 40“Ε (283 - 287Κ) 


θερμοκρασία καυσίμου 289 Κ16°0 ± 1°€ έναρξη της δοκι- 
μής. 

Δΐ = 14 ± 0,5 Κ σε διάστημα 60 + 2 λεπτών 


1 ώρα κατά μέγιστο 

Αστικός + υπεραστικός κύκλος οδήγησης 


7 λεπτά κατά μέγιστο 
2 λεπτά από τη θέση της 
μηχανής εκτός λειτουργίίχς 
(σβήσιμο μηχανής) 

Η θερμοκρασία εκκίνησης μέσα στο θάλαμο .δοκιμών είναι του¬ 
λάχιστον 23“ 0 (296Κ). Μέγιστη θερμοκρασία 31 “0 (304). 


Αποτέλεσμα δοκιμής (γραμμάρια) = ημερήσιο αποτέλεσμα 
(γραμμάρια) + αποτέλεσμα θερμού εμποτισμού (γραμμά¬ 
ρια) 









Σημείωση: 

1. Έχουν αποσαφηνισθεΐ οι λεπτομέρειες τοιν συστημάτιον ελέγχου των εξα- 
τμιστικών εκπομπών: 

2. Οι εκπομπές του σωλήνα εξαγωγής είναι δυνατόν να μετρούνται κατά τη 
διάρκεια της δοκιμής στη δυναμομετρική εξέδρα αλλά δεν χρησιμοποιούντιη 
γιο νομοθετικούς σκοπούς. Η δοκιμή των εκπομπών τιον αερίιον εξαγωγής, 
σύμφωνα με την υπάρχουσα νομοθεσία, είναι δκχφορετική. 
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4.3. Συστήματα οηιαλϋαεων 

4.3.1. ΑνοΛυτής υδρογονοηιθράχων 

4.3.1.1. Η ατμόσφαιρα στο θάλαμο μετρήσεων ελέγχεται μιε τη 
χρήση ενός ανιχνευτή υδρογονανθράκων του τύπου ιονιαμοϋ φλόγβις. Το 
δείγμα αερίου λαμβάνεται, με κατάλληλη διάταξη, από σημείο που ευ- 
ρίσκεται στο κέντρο όποιόυδήποτε τοιχώματος ή της οροφής του θαλά¬ 
μου. Οποιαδήποτε παράκαμψη ροής πρέπει να επιστρέφει στο θάλαμο 
μετρήσεων, κατά προτίμηση κατάντι του βηιεμιστήρα οιναμείξεως. 

4.3.1.2. Ο «οιλυτής υδρογονιχνθράκων πρέπει να έχει χρόνο από¬ 
κρισης μικρότερο από 1,5 δευτερόλεπτο για το 90% της τελικής ένδει¬ 
ξης. Η. ευστάθειά του πρέπει να είναι καλύτερη από το 20% της πλή¬ 
ρους κλίμακοις στο μηδέν και του 80 ± 20 % της πλήρους κλίμβικοις 
για διάστημα 15 λεπτών για όλες της περιοχές λειτουργίας. 

4.3.1.3. Η (χκρίβεια επαναληπτικών μετρήσεων του ιχνοιλυτή, που 
εκφράζεται ως ποσοστό της τυπικής απόκλισης, πρέπει να είναι μεγαλύ¬ 
τερη από 1 % της απόκλισης πλήρους κλίμιχκοις στο μηδέν και από το 
80 ± 20 % της πλήρους κλίμακας για όλες τις περιοχές που χρησιμο¬ 
ποιείται. 

4.3.1.4. Οι περιοχές λειτουργίοις του ανοιλυτή πρέπει να επιλεγούν 
κατά τέτοιο τρόπο ώστε να παρέχουν τη βέλτιστη ευκρίνεια για όλες τις 
διαδικασίες μέτρησης βαθμονόμησης και ελέγχου διαρροών. 

4.3.2. Σύστημα καταγραφής δεδομένων του οινοιλυτή υδρογονοιν- 
θράκων 

4.3.2.1. Ο (χνοιλυτής υδρογονιχνθράκων πρέπει να είναι εφοδιασμέ¬ 
νος με συσκευή καταγραφής της εξόδου ηλεκτρικών σημάτων, με συ¬ 
χνότητα τουλάχιστον μία φορά (»νά λεπτό, είτε με καταγραφικό χάρτι¬ 
νης ταινίοις, είτε με άλλο σύστημα επεξεργασίαν; δεδομένων. Το κατα¬ 
γραφικό σύστημα πρέπει να έχει λειτουργικά χαροικτηριστικά τουλάχι¬ 
στον ισοδύναμα με εκείνα του σήματος που καταγράφεται και να επιτρέ¬ 
πει τη μόνιμη καταγραφή των αποτελεσμάτων. Το σύστημα καταγρα¬ 
φής πρέπει να παρουσιάζει θετική ένδειξη για τις περιόδους έναρξης και 
αποπεράτωσης των φάσεων θέρμοινσης του δοχείου καυσίμου και του 
θερμού εμποτισμού, συμπληρωμένων με 'εο χρόνο που διέρρευσε μετβιξύ 
της έναρξης και της αποπεράτωσης της δοκιμής. 

4.4. θέρμανση του δοχείου καυσίμου 

4.4.1. Το καύσιμα που περιέχεται στο δοχείο (ή δοχεία) του οχήμα¬ 
τος πρέπει να θερμαίνεται μέσω μιας ελεγχόμενης πηγής θερμότητοις,. 
(για παράδειγμα, ένα θερμοιντικό παρένθεμα με ισχύ 2.000 Ψ είναι κα- 
τόιλληλο). Το σύστημα θέρμανσης πρέπει να επιτρέπει ομοιόμορφη πα¬ 
ροχή θερμότητας στα τοιχώματα του δοχείου κάτω από τη στάθμη του 
καυσίμου ώστε να μην προκαλείται τοπική υπερθέρμανση του καυσίμου. 
Δεν επιτρέπεται να παρέχεται θερμότητα στους ατμούς του δοχείου που 
ίχναπτύσσονται πάνω από την επιφάνεια του καυσίμου. 

4.4.2. Η συσκευή θέρμοινσης του δοχείου πρέπει να επιτρέπει την 
ομοιόμορφη θέρμοηιση του καυσίμου κατά 14Κ από 289 Κ (16°0) 
μέσα σε 60 λεπτά, με τον αισθητήρα θερμοκρασύχς τοποθετημένο όπως 
(χναφέρεται στο σημείο 5.1.1. Το σύστημα θέρμοηισης πρέπεινα ρυθμίζει 
τη θερμοκρασία του καυσίμου σε ± 1,5Κτηςαπαιτούμενηςθερμοκρα- 
σίοις κατά τη διάρκεια της διαδικασίας θέρμοινσης του δοχείου. 

4.5. Καταγραφή θερμοκρασίιχς 

4.5.1. Η θερμοκρασία στο θάλαμο καταγράφεται σε δύο σημεία με 
αισθητήρες θερμοκρασίας που είναι συνδεδεμένοι ώστε να δείχνουν μια 
μέση τιμή. Τα σημεία μέτρησης προεκτείνονται περίπου 0,1 ιη στον θά¬ 
λαμό δοκιμών κατά τη διεύθυνση του κάθετου άξονα του τοιχώματος 
και ευρίσκονται σε ύψος 0,9πι ± 0,2ιη οιντίστοιχα. 

4.5.2. Η θερμοκρασία του δοχείου (ή δοχείων) καυσίμου καταγρά¬ 
φεται με τη βοήθεια του αισθητήρα που είναι τοποθετημένος στο δοχείο 
καυσίμου όπως αναφέρεται στο σημείο 5.1.1. 

4.5.3. Οι θερμοκρασίες καθ’ όλη τη διάρκεια των μετρήσεων των 
εξατμιστικών εκπομπών, καταγράφονται ή εισάγονται στο σύστηρια 
επεξεργασίας δεδομένων με συχνότητα τουλάχιστον μία φορά ανά λε¬ 
πτό. 


4.5.4. Η ακρίβεια του συστήματος κατοιγραφής της θερμοκρασίιχς 
πρέπει να είναι μεταξύ ± 1,0 Κ και η ευκρίνεια ανάλυσης θερμοκρα¬ 
σίας να ανέρχεται σε 0,4Κ. 

4.5.5. Το σύστημα καταγραφής ή επεξεργασίοις δεδομένων πρέπει 
να έχει ευκρίνεια ανάλυσης χρόνου σε ± 15 δευτερόλεπτα. 

4.6. Ανεμιστήρες 

4.6.1. Πρέπει να είναι δυνατή η μείωση της συγκέντρωσης των 
υδρογονανθράκων του θαλάμου δοκιμών στο επίπεδο των υδρογονοιν- 
θράκων περιβάλλοντος μετη χρήση ενός ή περισσοτέρων ανεμιστήρων ή 
φυσητήρων και τη .θύρα ή τις θέσεις του θαλάμου ανοικτή(ές). 

4.6.2. Ο θάλαμος πρέπει να είναι εφοδιασμένος με ένοη* ή περισσότε¬ 
ρους ανεμιστήρες ή φυσητήρες με ισχύ 0,1 έως 0,5 τη^/& ώστε να επι¬ 
τυγχάνεται πλήρης ανάμειξη της ατμόσφαιρας του χώρου. Πρέπει να 
επιτυγχάνεται μια ομοιόμορφη θερμοκρασία και συγκέντρωση υδρογο- 
νανθρά- 

κων σ’ όλο το θάλαμο κατά τη διάρκεια των μετρήσεων. Το όχημα δεν 
πρέπει να υποβάλλεται σε απευθείας ρεύμα από τους ανεμιστήρες ή φυ¬ 
σητήρες. 

4.7. Αέρια 

4.7.1. Τα παριχκάτω καθαρά οιέριο πρέπει να είναι διαθέσιμα για 
βαθμονόμηση και εκτέλεση δοκιμών; 

- καθαρός συνθετικός αέρας (καθαρότητα: <1 ρριη ισοδύναμου 
€ι,:^1 ρριη Π0,<400 ρριη Πθ 2 ,:^ 0,1 ρρπι ΝΟ), περιεκτικότη¬ 
τας οξυγόνου μεταξύ 18% και 21 % στα εκατό κατ’ όγκο, 

- αέριο καύσης του ιχναλυτή υδρογοναινθράκων (40 ± 20% υδρο¬ 
γόνο, και ισοζύγιο ήλιου με λιγότερο από 1 ρριη ισοδύναμου υδρο¬ 
γονάνθρακα, λιγότερο από 400 ρρπι €0^). 

- προπάνιο (€ 3113 ), με ελάχιστη καθαρότητα 99,5% 

4.7.2. Πρέπει να είναι διαθέσιμα αέρια βαθμονόμησης και εύρους 
χλ.ίμθ 9 ΐιχς που περιέχουν μείγματα προποινίου (Ο^Η^) και καθαρού συν¬ 
θετικού αέρα. Οι πραγματικές συγκεντρώσεις ενός αερίου βαθμονόμη¬ 
σης πρέπει να έχουν ιχκρίβεια ± 2% σε σχέση με τις οη»αφερόμενες τι¬ 
μές. Η ιχκρίβεια των αραιωμένων αερίων που λαμβάνονται ότιχν χρησι¬ 
μοποιείται διαιρέτης αερίου, πρέπει να είναι της τάξης του ± 2 % της 
πραγματικής τιμής. Οι συγκεντρώσεις που προδιαγράφονται στο πα¬ 
ράρτημα 1 μπουρούν επίσης να λαμβάνονται με τη χρήση ενός διαιρέτη 
αερίου που χρησιμοποιεί συνθετικό αέρα ως διαλυτικό αέριο. 

4.8. Πρόσθετος εξοτ^ισμός 

4.8.1. Η απόλυτη υγρασία στο χώρο δοκιμής πρέπει να μετράται με 
ιχκρίβεια ± 5%. 

4.8.2. Η πίεση στην περιοχή δοκιμών πρέπει να μετράται με ακρί¬ 
βεια ± ο,ι .κρ»; 

5. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

5.1. Προετοιμασία δοκιμής 

'5.1.1.,Τό όχημα προετοιμάζεται μηχανολογικά ως εξής; 

- το σύστημα εξαγωγής αερίων του οχήματος δεν πρέπει να παρουσιά¬ 
ζει οποιεσδήποτε διαρροές, 

- το όχημα πριν τη δοκιμή.μπορεί να καθαριστεί με ατμό, 

- το δοχείο καυσίμου του οχήματος πρέπει να εφοδιασθεί με αισθητήρα 
θερμοκρασίας ώστε να καταστεί δυνατή η μέτρηση της θερμοκρασίιχς 
στο μέσο επίπεδο του καυσίμου ότοιν πληρωθεί το δοχείο καυσίμου 
μέχρι το 40% της χωρητικότητάς του, 

- πρόσθετα εξαρτήματα, προσαρμογές συσκευών κ.λπ. πρέπει να τοπο¬ 
θετούνται ώστε να επιτρέπουν την πλήρη αποστράγγιση του δοχείου 
καυσίμου. 

5.1.2. Το όχημα μεταφέρεται στο χώρο δοκιμής όπου η θερμοκρασία 
περιβάλλοντος είναι μεταξύ 293 Κ και 303 Κ (20° και 30° 

5.1.3. Το κάνιστρο όινθρακα του οχήματος καθαρίζεται μέσω οδήγη^ 
σης του οχήματος ,για,30 λετττά κάι με ταχύτητα 60 Ιεπι/Η με το δυνα¬ 
μόμετρο ρυθμισμένο όπως ορίζεται στο παράρτημα I προσάρτημα 2 ή 
με διοχέτευση αέρα (σε θερμοκρασία και υγρασία δωματίου) μέσα από 
το κάνιστρο, με μια παροχή η οποία είναι ταυτόσημη με την πραγ(χα- 
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τιχή παροχή αέρα μέσα από το κάνιστρο όταν το όχημα κινείται με 60 
ΙίΓη/Η. Το κάνιστρο στη συνέχεια φορτίζεται με δύο δοκιμές ημερησίων 
εκπομπών. 

5.1.4. Το δοχείο (ή δοχεία) καυσίμου του οχήματος εκκενώνεται(- 
ονται) χρησιμοποιώντας τη διάταξη αποστράγγισης που προβλέπεται. 
Η αποστράγγιση αυτή πρέπει να πραγματοποιείται έτσι ώστε να μην 
προκαιλείται αντικανονικός καθαρισμός, ούτε να φορτίζονται αινώμαλα 
οι συσκευές ελέγγου των εξατμιστικών εκπομπών πΟυ είναι προσαρμο¬ 
σμένες στο ό}( 7 ]μα. Η παραπάνω διαδιχασίαι, υπό κανονικές συνθήκες, 
επιτυγχάνεται με την αφαίρεση του πώματος καυσίμου. 

5.1.5. Το δοχείο (ήδοχεία) καυσίμου πληροΰται(-νται) με το προδια- 
γραφόμιενο καύσιμα δοκιμής υπό θερμοκρασία μεταξύ 283 και 287 Κ 
(10 και 14° 0) μέχρι το 40% ± 2% της κιχνονιχής χωρητικότητας 
καυσίμου του δοχείου. Το πώμα (ή πώματα) του καυσίμου του οχήμα¬ 
τος δεν πρέπει να επάνατοποθετείται(-ούνται) στο σημείο αυτό. 

5.1.6. Στην περίτιτωση οχημάτων εξοπλισμένων με περισσότερα του 
ενός δοχεία καυσίμου, όλα τα δοχεία πρέπει να θερμαίνονται με τον ίδιο 
τρόπο, όπως περιγράφεται παρακάτω. Οι θερμοκρασίες των δοχείων 
πρέπει να είναι ταυτόσημες με οοιρίβεια ± 1,5 Κ. 

5.1.7. Το καύσιμο μπορεί να θερμαίνεται τεχνητά στη θερμοχροωία 
εκκίνησης των 289 (16° €) ± 1 Κ. 

5.1.8. Μόλις η θερμοκρασία του καυσίμου ο»έρχεται στους 287 Κ 
(14° 0), το δοχείο (ή δοχεία) καυσίμου πρέπει να σφραγίζεται(-ονται). 
'Οτοιν η θερμοκρασία του καυσίμου οη»έρχεται στους 289 Κ (16°€) 
± 1 Κ, πρέπει να αρχίζει η διαδικασία γραμμικής επαύξησης της θερ- 
μότητοις κατά 14 ± 0,5 Κ σε περίοδο 60 ± 2 λεπτών. Η θερμοκρα¬ 
σία τού καυσίμου κατά τη διάρκεια της θέρμανσης πρέπει να είναι σύμ¬ 
φωνη με την οικόλουθη συνάρτηση, με οιχρίβεια ± 1,5 Κ. 

Τ = Τ + 0,2333 · ι 

Γ . Ο 

όπου: 

τ = απαιτούμενη θερμοκρασία (Κ) 

Τ^ = αρχική θερμοκρασία του δοχείου (Κ) 

Ι = χρόνος από την έναρξη επαύξησης της θερμότητας του δοχείου 
σε λετττά. 

Καταγράφεται επίσης, ο χρόνος που διέρρευσε για την επαύξηαη της 
θερμότητας και την υπερύψωση της θερμοκρασίας. 

5.1.9. Μετά τη διέλευση περιόδου όχι μεγοιλύτερης της μιοις ώραις, 
οι εργασίες αποστράγγισης και πλήρωσης καυσίμου πρέπει να αρχίζουν 
σύμφωνα με τα σημεία 5.1.4, 5.1.5, 5.1.6 και 5.1.7. 

5.1.10. Μέσα σε δύο ώρες από την αποπεράτωση της πρώτης περιό¬ 
δου θέρμοινσης του δοχείου, πρέπει να αρχίζει η δεύτερη φάση θέρμαν¬ 
σης όπως προδιαγράφεται στο σημείο 5.1.8 και η οποία πρέπει να συ¬ 
μπληρώνεται με την καταγραφή της αύξησης της θερμοκρασίας και του 
χρόνου που διέρρευσε για την επαύξηση της θερμότητβις. 

5.1.11. Μέσα σε περίοδο μιας ώρας από το τέλος της δεύτερης επαύ¬ 
ξησης της θερμότητοις του δοχείου, το όχημα τοποθετείται στη δυνοιμο- 
μετρική εξέδρα και εχτελείται ένας κύκλος οδήγησης (μέρος πρώτο) και 
δύο κύκλοι οδήγησης (μέρος δεύτερο). Δεν πραγματοποιείται δειγματο¬ 
ληψία των εκπομπών των οιερίων εξαγωγής, κατά τη διάρκεια αυτής 
της διαδικασίας. 

5.1.12. Μέσα σε περίοδο πέντε λεπτών από τη συμπλήρουση των 
ενεργειών προετοιμασίες που προδιαγράφονται στο 5ι.1.11 πρέπει να 
κλείνει τελείως το κάλυμμα της μηχοινής και το όχημα να απομοοιρύνε- 
ται από τη δυναμομετριχή εξέδρα και να σταθμεύει στο χώρο εμποτι¬ 
σμού. Το όχημα παραμένει σταθμευμένο τουλάχιστον για 10 ώρες και 
το πολύ για 36 ώρες. Στο τέλος της περιόδου, οι θερμοκρασίες του λα¬ 
διού και του ψυκτικού υγρού της μηχοινής πρέπει να έχουν προσεγγίσει 
τη θερμοκρασία του χώρου κατά ± 2 Κ. 

5.2.,Έλεγγος εξατμιστικών εκπομπών λόγω οη»απνευστικής εξάτμι¬ 
σης δοχείου 

5.2.1 Οι ενέργειες του σημείου 5.2.4. μπορούν να αρχίσουν όχι νω¬ 


ρίτερα από εννέα ώρες ούτε αργότερα από 35 ώρες μετά από τον κύκλο 
προετοιμασίοις. 

5.2.2. Για να καταστεί δυνατή η οινάπτυξη ενός ευσταθούς πεδίου, ο 
θάλαμος μετρήσεων πρέπει να καθαρίζεται για αρκετά λετηά αμέσως 
πριν τη δοκιμή. Ο αινεμιστήροις (ή (χνεμιστήρες οηάμειξης του θοώάμου 
πρέπει επίσης να τίθεται εκείνη τη στιγμή σε λειτουργία. 

5.2.3. Αμέσως πριν τη δοκιμή πρέπει να ελέγχεται ο μηδενισμός και 
τα οικραία όρια του οινοιλυτή υδρογονοινθράκων. 

5.2.4. Το δοχείο (ή δοχεία) καυσίμου πρέπει να εχχενώνεται(-ονται) 
όπως στο σημείο 5.1.4 και να επαναπληρώνεται(-ονται) με καύσιμο δο¬ 
κιμής με θερμοκρασία μεταξύ 283 Κ και 287 Κ (10 - 14° €) μέχρι 
40 ± 2% της κανονικής ογκομετρικής χωρητικότητας του δοχείου (ή 
δοχείων). Το πώμα (ή πώματα) καυσίμου του οχήματος δεν πρέπει να 
τοποθετούνται σ’ αυτό το σημείο. 

5.2.5. Στην περίτιτωση οχημάτων εξοπλισμένων με περισσότερα του 
ενός δοχεία καυσίμου, όλα τα δοχεία πρέπει να θερμαίνονται με τον ίδιο 
τρόπο, όπως περιγράφεται παροικάτω. Οι θερμοκρασίες των δοχείων 
πρέπει να είναι ταυτόσημες, με ακρίβεια ± 1,5 Κ. 

5.2.6. Το όχημα δοκιμής πρέπει να μεταφέρεται στο χώρο δοκιμής 
με σβηστή μηχιχνή και ανοικτά τα παράθυρα και το χώρο αποσκευών. 
Οι αισθητήρες και η θερμοηιτική συσκευή του δοχείου καυσίμου, αν 
απαιτείται, πρέπει να συνδεθούν. Πραγματοποιείται άμεση έναρξη κα¬ 
ταγραφής της θερμοκρασίας του καυσίμου και της θερμοκρασίαις αιέρα 
στο χώρο δοκιμών. Ο αινεμιστήροις κάθαρσης, εάν λειτουργεί αικόμη, τί¬ 
θεται εκτός λειτουργίοις εκείνη τη στιγμή. 

5.2.7. Το καύσιμο μπορεί να θερμαίνεται τεχνητά στη θερμοκρασία 
εκκίνησης των 289 ± 1 Κ (16° € ± 1° Ο). 

5.2.8. Μόλις η θερμοκρασία του- καυσίμου αινέλθει στους 287 Κ 
(14° €), το δοχείο (ή δοχεία) καυσίμου πρέπει να οφραγίζεται(-ονται). 
Επίσης πρέπει να σφραγίζεται και ο θάλαμος αεροστεγώς. 

5.2.9. Μόλις η θερμοκρασία του καυσίμου αινέλθει στους 289 ± 1 
Κ(16°Ε±1°ε), 

- μετρούνται η συγκέντρωση υδρογοναινθράκων, η βαρομιετρική πίεση 
και η θερμοκρασία ώστε να δοθούν οι αιρχικές τιμές Ρ; καιι Τ. 
της δοκιμής επαύξησης της θερμότητοις του δοχείου, ^ 

- αρχίζει η γραμμική επαύξηση της θερμότητοις κατά 14 ± 0,5 Κ σε 
διάστημα 60 ± 2 λεπτών. Η θερμοκρασία του καυσίμου κατά τη 
διάρκεια της θέρμοινσης πρέπει να είναι σύμφωνη με την παραυιάτω 
συνάρτηση με ακρίβεια ± 1,5 Κ. 

Τ = Τ -I- 0,2333 · ι 

όπου: 

τ = απαιτούμενη θερμοκρασία (Κ) 

Τ^ = “ΡΧίχή θερμοκρασία του δοχείου (Κ) 
ι = χρόνος από την έναρξη επαύξησης της θερμότητοις του δο¬ 
χείου σε λεπτά. 

5.2.10. Το σημείο μηδενισμού και τα ακραία όρια του αναλυτή υδρο¬ 
γονανθράκων ελέγχονται αμέσως πριν την αποπεράτωση της δοκιμής. 

5.2.11. Ανηθερμοκρασίαέχειανέλθεικατά14Κ ± 0,5Κστοδιά- 
στημα της περιόδου 60 ± 2 λεπτών της δοκιμής, μετράται η τελική 
συγκέντρωση των υδρογονανθράκων (Ε„ς^|) στο θάλαμο. Καταγράφεται 
ο χρόνος που διέρρευσε καθώς και η τελική θερμοκρασία και η βαρομε¬ 
τρική πίεση Τ^ και Ρ,. για το θερμό εμποτισμό. 

5.2.12. Διακόπεπται η παροχή της πηγής θερμότητας και η θύρα 
του θαλάμου ανοίγει. Η συσκευή θέρμανσης και ο αισθητήρας θερμο¬ 
κρασίας αποσυνδέονται από τον εξοπλισμό τού θαλάμου. Οι θύρες και ο 
χώρος αποσκευών του οχήματος μπορούν να χλείσουν και το όχημα να 
απομακρύνεται από τό θάλαμο με σβηστή μηχοινή. 

5.2.13. Το όχημα προετοιμάζεται για τους επόμενους κύκλους οδή¬ 
γησης και τον έλεγχο εξατμιστικών εκπομπών θερμού εμποτισμού. Η 
δοκιμή εκκίνησης με ψυχρό κινητήρα πρέπει να ακολουθήσει την ανα- , 
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τινεοστική δοχιμή του δοχείου μέσα σε μία περίοδο όχι μεγοιλϋτερη της 
μκχς ώροις. 

5.2.14. Η αρμόδια αρχή μπορεί να θεωρήσει ότι η μελέτη του συστή¬ 
ματος καυσίμου του οχήματος ίσως επιτρέπει, σε οποιοδήποτε σημείο; 
απώλειες προς την εξωτερική ατμόσφαιρα. Σ’ αυτήν την περίπτακιη 
πρέπει να εκπονείται μια τεχνική οινάλυση, η οποία να ικανοποιεί την 
αρμόδια αρχή ώστε να επιβεβαιώνεται ότι οι ατμοί οδεύουν προς το κά¬ 
νιστρο όινθριχχα και καθαρίζονται επαρχώς κατά τη λειτουργία του οχή¬ 
ματος. 

5.3. Κύκλος οδήγησης 

5.3.1. Ο προσδιορισμός των εξατμιστιχών εκπομπών με τη μέτρηση 
των εκπομπών υδρογονανθράκων οριστικοποιείται σε περίοδο 60 λε¬ 
πτών θερμού εμποτισμού που ακολουθεί ένοη» αστικό και έναν υπερα¬ 
στικό κύκλο οδήγησης. Μετά την αποπεράτωση του ελέγχου αναπνευ¬ 
στικών απωλειών του δοχείου το όχημα ωθείται ή με άλλους χειρισμούς 
μεταφέρεται στη δυναμομετριχή εξέδρα με σβηστή τη μηχιχνή. Κατόπιν 
εχτελείται ένοις αστικός και ένοις υπεραστικός κύκλος δοκιμής εχχίνη- 

' σης με ψυχρό κινητήρα όπως περιγράφεται στο παράρτημα III. Κατά τη 
διάρκεια αυτής της διαδικασίας μπορεί να πραγματοποιείται δειγματο¬ 
ληψία εκπομπών αερίων εξαγωγής αλλά τα αποτελέσματα δεν χρησι¬ 
μοποιούνται για την έγκριση τύπου εκπομπών αερίων εξαγωγής. 

5.4. Έλεγχος εξατμιστιχών εκπομπών θερμού εμποτισμού 

5.4.1. Πριν την αποπεράτωση της δοκιμής, ο θάλαμος μετρήσεων 
' πρέπει να καθαρίζεται με επιμέλεια ώστε να επιτρέπεται η οινάπτυξη 

ενός ευσταθούς πεδίου. Ο ανεμιστήροις (ή ανεμιστήρες) (ανάμειξης του 
θ(χλάμου πρέπει επίσης να τίθεται (ή τίθενται) εκείνη τη στιγμή σε λει¬ 
τουργία. 

5.4.2. Αμέσως πριν τη δοκιμή πρέπει να ελέγχεται ο μηδενισμός και 
τα οϋΐραία όρια του (ονιχλυτή υδρογονανθράκων. 

5.4.3. Στο τέλος του κύκλου οδήγησης πρέπει να κλείνεται τελείως 
, το χ(χλυμμα της μηχιχνής και να αποσυνδέονται όλες οι συνδέσεις μετιαξύ 
! του οχήματος και της εξέδροις δοκιμών. Το όχημα τότε οδηγείται στο 
θ(χλαμο μετρήσεων με ελιάχιστη χρήση του ποδομοχλού επιτίίιχυνσης. Η 
μηχανή πρέπει να σβήνει πριν την είσοδο οποιοσδήποτε τμήματος του 
οχήματος στο θάλαμο μετρήσεων. Ο χρόνος κατά τον οποίο πραγματο¬ 
ποιείται το σβήσιμο της μηχοινής πρέπει να καταγράφεται στο σύστημα 
καταγραφής δεδομένων των μετρήσεων εξατμιστιχών εκπομπών και να 
πριχγματοπόιείται η έναρξη της καταγραφής των θερμοκρασιών. Τα 

' παράθυρα και ο χώρος αποσκευών του οχήματος πρέπει να ανοίγονται 
σ’ αυτήν τη φάση, ε(χν δεν έχουν ήδη ανοιχθεί. 

5.4.4. Το όχημα πρέπει να ωθείτίχι ή με (άλλους χειρισμούς να μετα- 
φέρεται στο θόιλαμο μετρήσεων με τη μηχοινή σβηστή. 

5.4.5. Οι θύρες του θ(χλάμου χλείνονται και σφραγίζονται αεροστε- 
γώς μέσα σε 2' λεπτά από το σβήσισμο της μηχανής και μέσα σε 7' λε¬ 
πτά από το τέλος του κύκλου οδήγησης. 

5.4.6. 'Οτίχν σφραγίζεται ο θάλαμος δοκιμών αρχίζει μία περίοδος 
60 ± 0,5 λεπτών θερμού εμποτισμού. Η συγκέντρωση υδρογονιχνθρά- 
κων, η θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση μετρούνται ώστε να'εξα- 
χθούν οι αρχικές τιμές Ρ. και Τ. της δοκιμής θερμού εμποτισμού. 
Οι τιμές αυτές χρησιμοποιούνται στον υπολογισμό των εξατμιστιχών 
εκπομπών όπως (χναφέρεται στο σημείο 6. Η θερμοκρασία Τ περιβ(άλλο- 
ντος 8ΗΕΠ δεν πρέπει να είναι χαμηλότερη των 296 Κ και δενπρέπει 
να υπερβαίνει τους 304 Κ κατά τη διάρκεια των 60 λεπτών του θερμού 
εμποτισμού. 

5.4.7. Αμέσως πριν την αποπεράτωση της δοκιμής διάρκειας 
60 ± 0,5 λεπτών πρέπει να ελέγχεται ο μηδενισμός και τα ακραία όρια 
του (χνιαλυτή υδρογονιχνθράκων. 

5.4.8. Στο τέλος τής περιόδου δοκιμής των 60 ± 0,5 λεπτών με- 
τράται η συγκέντρωση των υδρογονιανθράκων στο θ(άλαμο, η θερμοκρα¬ 
σία και η βαρομετρική πίεση. Αυτές οι μετρήσεις παρέχουν τις τελικές 
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τιμές ^ και Τ^ για τη δοκιμή θερμού εμποτισμού που χρησιμο¬ 
ποιούνται στους υπολογισμούς που αναφέρονται στο σημείο 6. Με τη 
διαδικασία αυτή συμπληρώνεται η δοκιμή εξατμιστιχών εκπομπών. 

6 . ΥΠΟΑΟΠΣΜΟΣ 

Οι δοκιμές εξατμιστιχών εκπομπών που περιγράφονται στο .σημείο 5 
επιτρέπουν τον υπολογισμό των εκπομπών των υδρογονιχνθράχών από 
τις φάσεις αναπνευστικών εκπομπών δοχείου και θερμού εμποτισμού. 
Οι εξατμιστιχές απώλειες που προχιχλούνται σε κάθεμία από τις φάσεις 
αυτές υπολογίζονται με τη χρήση των αρχικών και τελικών τιμών των 
συγκεντρώσεων υδρογον(χνθράχων, των θερμοκρασιών και των πιέσεων 
στο θάλαμο και του καθαρού όγκου του θ(αλάμου, χρησιμοποιείται δε ο 
παριχκάτω τύπος: 


, ^ΗΟ,Γ ^ ^ΗΟ,ί ^ 

Μ„,= Κ.Υ.ΙΟ·^ - - - 

Τ. 

©που: 


Μ„ 


V 



= μάζα υδρογονανθράκων που εχπέμπεται στο διάστημα της 
φάσης της δοκιμής (γραμμάρια) 

= συγκέντρωση υδρογονιχνθράκων που μετράται στο θιάλαμο 
(ισοδύναμα ρριη (κατ’ όγκο) ^^) 

= καθαρός όγκος θοιλάμου σεκυβικά μέτρα διορθωμένος 
κατά τον όγκο του οχήματος, με (ανοικτά τα παράθυρα και 
το χώρο αποσκευών. Ε(άν δεν προσδιορίζεται ο όγκος του 
οχήματος, αφαιρείται όγκος 1,42 ηι®. 

= θερμοκρασία περιβιάλλοντος του θιαλάμου, σε Κ 
= βαρομετρική πίεση σε ΙιΡβ 
= λόγος υδρογόνου προς άνθρακα 
- 1,2(12 -I- Η/Ο) 


όπου:, 

ϊ = η αρχική τιμή μέτρησης, 

£ = η τελική τιμή μέτρησης. 

Ο λόγος Η/0 λαμβ(άνεται ίσος με 2,33 για (αναπνευστικές απώλειες 
δοχείου. 

Ο λόγος Η/0 λαμβάνεται ίσος με 2,20 για απώλειες θερμού εμποτι- 
αμού. 

6.2. Συνολικά αποτελέσματα δοκιμής 

Η συνολική μάζα εκπομπής υδρογονανθράκων του οχήματος λαμβά- 
νεται ως: 


όπου: 


Μ, 


ολιχή 





^Η8 


= συνολική μάζα εκπομπών του οχήματος (γραμμάρια) 

= μάζα εκπομπής υδρογονανθράκων από την όινοδο της θερ¬ 
μοκρασίας τού* δοχείου (γραμμάρια) 

=. μάζα εκπομπής υδρογονιχνθράκών από το θερμό εμποτισμό 
(γραμμάρια). 


7. ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΜΕ ΤΙΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


7.1. Για τις στερεότυπες δοκιμές στο τέρμα της γραμμής παραγω¬ 
γής, ο κάτοχος της έγκρισης μπορεί να αποδείξει την πλήρωση των 
προδιαγραφών ενεργώντ(ας δειγματοληψία των οχημ:άτων (ονταποκρι- 
νόμενη στις ακόλουθες απαιτήσεις. 

7.2. Δοκιμή για διαρροή ' 

7.2.1. Απομονώνονται τα εξαεριστικά που οδηγούν από το σύστημα 
ελέγχου των εκπομπών προς την ατμόσφαιρα. 

7.2.2. Στο σύστημα καυσίμου επιβ(χλλεται πίεση 370 ± 10 πιιη 
υδατοσωλήνα. 

7.2.3. Αφήνεται να σταθεροποιηθεί η πίεση πριν από την απομόνωση 
του συστήματος καυσίμου από την πηγή επιβολής της πίεσης. 

7.2.4. Μετά την απομόνωση του συστήματος καυσίμου, δεν πρέπει 
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να σημειωθεί πτώση της πίεσης πέραν των 50 ιηηι υδατοσωλήνα εντός 
πέντε λεπτών. - 

7.3. Δοκιμή για εξαερισμό 

7.3.1. Απομονώνονται τα εξαεριστικά που οδηγούν από το σύστημα 
ελέγχου των εκπομπών προς την ατμόσφαιρα. 

7.3.2; Στο σύστημα καυσίμου επιβάλλεται πίεση 370 ± 10 ιηη» 
υδατοσωλήνα. 

7.3.3. Αφήνεται να σταθεροποιηθεί η πίεση προτού απομονωθεί το 
σύστημα καυσίμου από την πηγή επιβολής της πίεσης. 

7.3.4. Τα στόμια εξαερισμού από τα συστήματα ελέγχου των εκπο¬ 
μπών προς την ατμόσφαιρα αποκαθίστανται στις συνθήκες παραγω- 

τή?· 

7.3.5. Η πίεση του συστήματος καυσίμου πρέπει να πέσει σε τιμή 
κάτω των 100 ιηιτι υδατοσωλήνα σε χρονικό διάστημα μεταξύ ημίσεως 
και δύο λεπτών. 

7.4. Δοκιμή εξαέρωσης 

7.4.1. Στο στόμιο εισόδου του συστήματος εξαέρωσης προσαρμόζε¬ 
ται διάταξη ικανή να ανιχνεύει ροή αέρα παροχή ενός λίτρου ανά λετετό 

' και μέσω μεταλλακτικής βάνας συνδέεται στο στόμιο εισαγωγής του συ¬ 
στήματος εξαέρωσης πιεστικό δοχείο επαρκούς μεγέθους ώστε να ασκεί 
αμελητέα επίδραση στο σύστημα εξαέρωσης, ή, εναιλλακτικώς. 

7.4.2. Ο κατασκευαστής δύναται να χρησιμοποιήσει μετρητή ροής 
της επιλογής του, αν αυτός γίνεται αποδεκτός από την αρμόδια αρχή. 

7.4.3. Διενεργείται χειρισμός του οχήματος κατά τρόπο ώστε να (χνι- 
χνεύεται οποιοδήποτε σχεδιαστικό χαρακτηριστικό του συστήματος 
εξαέρωσης που θα μπορούσε να περιστείλει τη λειτουργία του και σημει¬ 
ώνονται οι σχετικές περιστάσεις. 

7.4.4. Ενώ λειτουργεί ο κινητήρας υπό τις δεσμεύσεις που σημειώνο¬ 
νται στο σημείο 7.4.3, προσδιορίζεται η ροή αέρα: 

7.4.4.1. είτε με την ενεργοποίηση της υποδεικνυόμενης στο σημείο 
7.4.3. συσκευής. Πρέπει να παρατηρηθεί πτώση πίεσης από την ατμο¬ 
σφαιρική σε επίπεδο που να δείχνει ότι ο όγκος ενός λίτρου αέρα διοχε- 
τεύθηκε εντός ενός λεπτού στο σύστημα ελέγχου των εξατμιστικών εκ¬ 
πομπών, ή 

7.4.4.2. (XV χρησιμοποιείται εναλλακτικά όργανο μέτρησης της 
ροής, πρέπει να γίνει ανάγνωση τιμής τουλάχιστον ενός λίτρου ανά λε¬ 
πτό. 

7.5. Η αρμόδια αρχή που χορήγησε την έγκριση τύπου δύναται (χνά 
πάσα στιγμή να εξακριβώσει τις εφαρμοζόμενες σε κάθε παραγωγική 
μονάδα μεθόδους ελέγχου της συμφωνίοις με τις προδιαγραφές. 

7.5.1. Ο επιθεωρητής οφείλει να λάβει επαρκώς μεγάλο δείγμα από 
τη σειρά παραγωγής. 

7.5.2. Ο επιθεωρητής δύναται να υποβάλει σε δοκιμή τα οχήματα 
αυτά εφαρμόζοντας είτε το σημείο 7.1.4. είτε το 7.1.5. του παραρτήμα¬ 
τος I. 

. 7.5.3. Αν κατ’ εφαρμογή του σημείου 7.1.5. του παραρτήματος 1 

τα αποτελέσματα δοκιμής των οχημάτων υπερβαίνουν τα συμφωνη- 
μένα όρια του σημείου 5.3.4.2, ο κατασκευαστής δύναται να ζητήσει 
την εφαρμογή της διαδικασίας έγκρισης στην οποία παραπέμπει το ση¬ 
μείο 7.1.4. του παραρτήματος 1. 

7.5.3.1. Ο κατασκευαστής δεν δικαιούται να προσαρμόσει, βπι- 
, σκευάσει ή τροποποιήσει οποιοδήποτε από τα οχήματα, εκτός αν τα τε¬ 
λευταία δεν αινταποκρίνονταν στις απαιτήσεις του σημείου 7.1.4. του 

' παραρτήματος 1 και η σχετική εργασία τεκμηριώνεται στις διαδικασίες 
[ του κατασκευαστή που αφορούν τη συναρμολόγηση και επιθεώρηση των 
οχημάτων. 

7.5.3.2. Ο κατασκευαστής δύναται να ζητήσει μία μόνο επανάληψη 
δοκιμής σε όχημα του οποίου τα χαρακτηριστικά των εξατμιστικών εκ¬ 
πομπών πιθανώς να άλλαξαν εξαιτίας των ενεργειών του δυνάμει του 
σημείου 7.5.3.1. του παραρτήματος 1. 


7.6, Αν δέν πληρούνται οι απαιτήσεις του σημείου 7.6 του παρόντος 
παραρτήματος, η αρμόδια αρχή διασφοιλίζει τη λήψη όλων των ανα¬ 
γκαίων μέτρων για την αποκατάσταση το τοιχύτερο δυνατόν της συμ¬ 
φωνίας της παραγωγής με τις προδιαγραφές. 

Προσάρτημα 1 

ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗ ΤΟΤ ΕΞΟΠΑΙΣΜΟΤ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ 
ΤΩΝ ΕΞΑΤΜΙΣΤΙΚΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ 

1. ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗΣ ΚΑΙ ΜΕΘΟΔΟΙ 

1.1. Όλος ο εξοπλισμός βαθμονομείται πριν την αρχική χρήση του. 
Στη συνέχεια βαθμονομείται τόσο συχνά όσο είναι απαραίτητο ■ και 
οπωσδήποτε το μήνα που «προηγείται της δοκιμής έγκρισης τύπου; Οι 
μέθοδοι βαθμονόμησης που χρησιμοποιούνται περιγράφονται στο παρόν 
προσάρτημα. 

2. ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗ ΘΑΑΑΜΟΤ ΔΟΚΙΜΩΝ 

2.1. Αρχικός προσδιορισμός του εσωτερικού όγκου του θοιλάμου δο¬ 
κιμών. 

2.1.1. Ο προσδιορισμός του εσωτερικού όγκου του θαλάμου πριν την 
αρχική χρήση του γίνεται όπως παρακάτω. Μετρόύνται προσεκτικά οι 
εσωτερικές διαστάσεις του θαλάμου, λαμβοινομένων υπόψη διαφόρων 
ανωμοιλιών όπως διαγώνιες αντηρίδες κ.λπ. Ο εσωτερικός όγκος του 
θαλάμου προσδιορίζεται με βάση τις μετρήσεις αυτές. 

2.1.2. Ο εσωτερικός καθαρός όγκος προσδιορίζεται με την αφαίρεση 
1,42πι® από τον εσωτερικό όγκο του θαλάμου. Εναλλοικτικά, αντί του 
μεγέθους 1,42 ιη^, χρησιμοποιείται ο όγκος του οχήματος δοκιμής με 
το χώρο αποσκευών και τα παράθυρα ανοικτά. 

2.1.3. Ο θάλαμος ελέγχεται σύμφωνα με το σημείο 2.3. Αν η μάζα 
του προπανίου δεν συμφωνεί με τη μάζα που έχει εγχυθεί με ανοχή ± 
2%,- τότε απαιτούνται διορθωτικά μέτρα. 

2.2. Προσδιορισμός των παρασιτικών εκπομπών του θοιλάμου 

Με τη δοκιμή αυτή επιβεβαιώνεται ότι ο θάλαμος δεν περιέχει υλικά 
που εκπέμπουν σημαντικές ποσότητες υδρογονοινθράχων. Η δοκιμή 
πρέπει να εκτελείται όταν τίθεται σε λειτουργία ο θάλαμος, μετά την 
εκτέλεση οποιωνδήποτε δοκιμών στο θάλαμο που εττηρεάζουν τις παρα-' 
σιτικές εκπομπές και, τουλάχιστον μία φορά το χρόνο. 

2.2.1. Βαθμονομείται ο ανοιλυτής (αν απαιτείται) και μετά πραγμα¬ 
τοποιείται έλεγχος μηδενισμού και ακραίων ορίων. 

2.2.2. Πραγματοποιείται καθαρισμός του θοιλάμου μετρήσεων όσο 
είναι αναγκαίο για τη λήψη σταθεροποιημένων αναγνώσεων συγκε¬ 
ντρώσεων υδρογονανθράκων. Οι ανεμιστήρες αναμείξεως τίθενται σε 
λειτουργία, αν δεν λειτουργούν ήδη. 

2.2.3. Σφραγίζεται ο θάλαμος και μετράται η παρασιτική συγκέ¬ 
ντρωση των υδρογονανθράκων, η θερμοκρασία και 'η βαρομετρική 
πίεση. Οι μετρήσεις αυτές αποτελούν τις αρχικές τιμές Ρ; και Τ. 
που χρησιμοποιούνται για τον υπολογισμό των παρασιτικών εκπομπών 
του θαλάμου. 

2.2.4. Ο θάλαμος αφήνεται αδιατάρακτος, με την αντλία αναμεί¬ 
ξεως να λειτουργεί για περίοδο τεσσάρων ωρών. 

2.2.5. Στο τέλος του χρονικού αυτού διαστήματος, μετρόύνται οι συ¬ 

γκεντρώσεις των υδρογονανθράκων, με τη .χρήση της ίδιας συσκευής 
ανάλυσης. Επίσης μετρόύνται η πίεση και η βαρομετρική πίεση. Οι με¬ 
τρήσεις αυτές συνιστούν τις τελικές αναγνώσεις Ρ^ και Τ|.. 

2.2.6. Υπολογίζεται η μεταβολή της μάζας των υδρογονανθράκων 
στο θάλαμο για το χρονικό διάστημα της δοκιμής σύμφωνα με το τμήμα 
2,4 του παρόντος προσαρτήματος. Οι παρασιτικές εκπομπές του θαλά¬ 
μου δεν πρέπει να υπερβαίνουν τα 0,4 β. 
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, 2.3. Δοκιμή βοθμονόμησης και παρακράτησης υδρογονοηιθράκων 

στο θάλαμο. 

Η δοκιμή βαθμονόμησης και παρακράτησης υδρογονανθράκων στο 
θάλαμο επιτρέπει τον έλεγχο των όγκων που υπολογίζονται σύμφωνα 
με το σημείο 2.1 καθώς και τη μέτρηση οποιωνδήποτε διαρροών. 

2.3.1. Πραγματοποιείται καθαρισμός του θαιλάμου μετρήσεων όσο 
είναι αναγκαίο για την επίτευξη σταθεροποιημένων τιμών συγκέντρεα- 
σης. Οι ανεμιστήρες αναμείξεως τίθενται σε λειτουργία, οιν δεν λειτουρ¬ 
γούν ήδη. Ο αναλυτής υδρογονανθράκων μηδενίζεται, βαθμολογείται 
αν είναι απαραίτητο και ελέγχεται ως προς τά ακραία όρια. 

2.3.2. Σφραγίζεται ο θάλαμος και μετράται η παρασιτική συγκέ¬ 
ντρωση, η θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση. Οι μετρήσεις αυτές 
συνιστούν τις αρχικές τιμές Ρ. και Τ. που χρησιμοποιούνται στη 
βαθμονόμηση του θαιλάμου. 

2.3.3. Πραγματοποιείται έγχυση ποσότητοις περίπου 4 γραμμαρίων 
προποινίου στο θάλαμο. Η μάζα του προπαινίου πρέπει να μετράται μκ 
ακρίβεια και ορθότητα ± 0,5%. 

2.3.4. Το περιεχόμενο του θαιλάμου αιναμειγνύεται για χρονικό διά¬ 
στημα πέντε λεπτών και κατόπιν μετράται η συγκέντρωση των υδρογο¬ 
νανθράκων, η θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση. 

Οι μετρήσεις αυτές συνιστούν τις τελικές τιμές και που 

χρησιμοποιούνται στη βαθμονόμηση του θαιλάμου. 

2.3.5. Με τη χρήση των τιμών που λαμιβάνονται σύμφωνα με τα ση¬ 
μεία 2.3,2. και 2.3.4., καθώς και του τύπου που αιναιφέρεται στο σημείο 

2.4, υπολογίζεται η μάζα του προποινίου στο θάλαμο. Η μιάζα αυτή πρέ¬ 
πει να είναι ±2% εκείνης που μιετράται σύμφωνα με το σημιείο 2.3.3. 

2.3.6. Το περιεχόμενο του θαλάμου οιναμκιγνύεται για χρονικό διά¬ 
στημα τεσσάρων ωρών. Στο τέλος του χρονικού αυτού διαστήματος με- 
τράται και καταγράφεται η τελική τιμή της συγκέντρωσης των ύδρογο- 
νοηιθράκων, της θερμοκρασίαις και της βαρομετρικής πιέσεως. 

2.3.7. Υπολογίζεται η μάζα των υδρογονοινθράκων με τη χρήση της 
σχέσης 2.4 και των τιμών που λαμιβάνονται σύμφωνα με τα σημεία 
2.3.6. και 2.3.2. Η τιμή αυτή της μάζαις δέν πρέπει να διαφέρει περισ¬ 
σότερο από 4% από την τιμή που δίδεται στο σημείο 2.3.5. 

2.4. Υπολογισμοί. 

Ο υπολογισμός της μεταβολής της καθαρής μάζας των υδρογοναν¬ 
θράκων μέσα στο θόιλαμο επιτρέπει τον προσδιορισμό των διαρροών και 
των παρασιτικών εκπομπών υδρογονοινθράκων του. θαιλάμου. Η δια¬ 
φορά της μάζας υπολογίζεται από την ακόλουθη σχέση: 

Μ„(,= Κ.ν.10-^ χ -ί--^ ] 

Τ, Τ. 

όπου: 

Μηο = η μάζα των υδρογονοινθράκων σε γραμμάρια. 

Οη£ = η συγκέντρωση των υδρογονοινθράκων στο θάλαμο σε ισοδύ¬ 
ναμα ρρΓΠ άνθρακα (σημείωση: ρρηι άνθρακα = ρριη προ¬ 
πανίου X 3). 

V = ο όγκος του θαιλάμου, σε κυβικά μέτρα. 

Τ = η θερμοκρασία περιβάλλοντος στο θάλαμο, σε Κ. 

Ρ = η βαρομετρική πίεση σε ΙιΡα. 

Κ = 17,6. 

και 

ί = . η αρχική ένδειξη της συγκέντρωσης, θερμοκρασίαν; και πίε¬ 
σης, 

ί = η τελική αντίστοιχη ένδειξη. 

3. ΡΥΘΜΙΣΗ ΑΝΙΧΝΕΥΤΗ ΙΟΝ1ΣΜΟΥ 

3.1. Βελτιστοποίηση απόκρισης συσκευής ανίχνευσης, 

Ο ανιχνευτής ιονισμού μεφλόγα ΡΙΟ πρέπει να ρυθμίζεται όπως προ¬ 
διαγράφεται από τον κατασκευαστή του οργάνου. Πρέπει να χρησιμο¬ 
ποιείται προπάνιο για τη βελτιστοποίηση της απόκρισης της συσκευής, 
στο πλέον σύνηθες φάσμα δοκιμών. 


3.2. Βαθμονόμηση του οινοιλυτή υδρογονοινθράκων (ΗΟ). 

Ο ανοΛυτής πρέπει να βαθμονομείται με τη χρήση προποινίου σε οιέρα 
και καθαρού συνθετικού αέρα. Βλέπε σημείο 4.5.2. του παροιρτήματος 
III (αέρια βαθμονόμησης). 

Χαράζεται μια καμπύλη βαθμονόμησης όπως περιγράφεται στα ση¬ 
μεία 4.1. έως 4.5 του παρόντος παραρτήματος. 

3.3. Έλεγχος παρεμβολής οξυγόνου και συνιστώμενα όρια. 

Ο συντελεστής απόκρισης (Κί), για ένα συγκεκριμένο τύπο υδρογο¬ 
νάνθρακα είναι ο λόγος της ένδειξης συγκέντρωσης του οινιχνευτή ιονι- 
σμού με φλόγα προς τη συγκέντρωση του κυλίνδρου αερίων, εκφρασμέ¬ 
νου σε μέρη ανά εκατομμύριο ισοδύναμου άνθρακα (ρριη Ε^). 

Η συγκέντρωση του αερίου δοκιμής πρέπει να είναι τέτοια ώστε να 
παρέχεται απόκριση στο 80% του εύρους της πλήρους κλίμακας για το 
φάσμα δοκιμών. Η συγκέντρωση πρέπει να είναι γνωστή και με ακρί¬ 
βεια ± 2 % ως προς ένα βαρομετρικό πρότυπο εκφρασμένο κατ’ όγκο. 
Επιπλέον ο κύλινδρος των αερίων πρέπει να έχει υποστεί προεργασία 
για 24 ώρες σε θερμοκρασία μεταξύ 293 Κ και 303 Κ (20 κάι 30°Ε). 

Οι συντελεστές απόκρισης προσδιορίζονται με τη θέση σε λειτουργία 
ενός οιναλυτή και στη συνέχεια κατά μεγάλα διαστήματα λειτουργίας. 
Το αέριο δοκιμής που χρησιμοποιείται είναι προπάνιο με συμπλήρωμα 
συνθετικού αέρα, του οποίου λαμβάνεται ο συντελεστής απόκρισης ίσος 
με τη μονάδα. 

Το αέριο δοκιμής που χρησιμοποιείται για τον έλεγχο παρεμβολής 
του οξυγόνου και ο συντελεστής απόκρισης που συνιστάται είναι: . 

προπάνιο και άζωτο 0,95 :< Κί :< 1,05. 

4. ΒΑΘΜΟΝΟΜΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΑΑΥΤΗ ΥΔΡΟΓΟΝΑΝΘΡΑΚΩΝ 

Κάθε κλίμακα μέτρησης που χρησιμοποιείται πρέπει να βαθμονομεί¬ 
ται σύμφωνα με την παρακάτω μέθοδο: 

4.1. Η καμπύλη βαθμονόμησης καταρτίζεται βάσει πέντε τουλάχι¬ 
στον σημείων βαθμονόμησης, η απόσταση μεταξύ των οποίων πρέπει να 
είναι όσο το δυνατόν πιο ομοιόμορφη. Η ονομαστική συγκέντρωση του 
αερίου βαθμονόμησης με τη μεγοιλύτερη συγκέντρωση πρέπει να είναι 
τουλάχιστον ίση με το 80% της πλήρους κλίμακαις. 

4.2. Η καμπύλη βαθμονόμησης υπολογίζεται με τη μέθοδο των ελά¬ 
χιστων τετραγώνων. Αν το πολυώνυμο που προκύπτει είναι βαθμού 
ανώτερου του 3, ο αριθμός των σημείων βαθμονόμησης πρέπει να είναι 
τουλάχιστον ίσος με το βαθμό του πολυώνυμου αυτού συν 2 . 

4.3. Η καμπύλη βαθμονόμησης δεν πρέπει να διαφέρει περισσότερο ■ 
από 2 % από την ονομαστική τιμή κάθε αερίου βαθμονόμησης. 

4.4. Με τη χρήση των συντελεστών του πολυωνύμου που υπολογί¬ 
σθηκε σύμφωνα με τα αναφερόμένα στο σημείο 4.2, σχηματίζεται ένοις 
πίνακας που περιέχει τις αναγνώσεις της κλίμακας ως προς τις αντί¬ 
στοιχες πραγματικές τιμές των συγκεντρώσεων, σε βήματα που δεν 
υπερβαίνουν το 1 % της πλήρους κλίμακας. Η διαδικασία αυτή εποινα- 
λαμβάνεται για κάθε περιοχή οιναλυτή που βαθμονομείται. Ο πίνακας 
περιέχει επίσης και άλλα σχετικά στοιχεία, όπως: 

ημερομηνία βαθμονόμησης, 

μετρητές μηδενισμού και ακραίων ορίων ποτενσιομέτρου (γέφυ- 
Ρ««)> 

ονομαστική κλίμακα, 

στοιχεία αναφοράς για κάθε αέριο βαθμονόμησης που χρησιμοποιεί¬ 
ται, 

τις πραγματικές τιμές καθώς και τις ενδείξεις οινάγνωσης κλίμακοϊς 
για κάθε αέριο βαθμονόμησης που χρησιμοποιείται με τις εκατοστιαίες 
διαφορές, 

τύπος και καύσιμο του αναλυτή ΕΙϋ, 

πίεση αέρα του αναλυτή ΓΙΟ, 

δειγματοληψία πίεσης του οινοιλυτή ΓΙΟ, ■' 

4.5. Είναι δυνατόν να χρησιμοποιούνται άλλες μέθοδοι (όπως ηλε¬ 
κτρονικοί υπολογιστές, ηλεκτρονικά ελεγχόμενοι διακόπτες κλίμιχκοις 
κ.λπ.), εφόσον ικανοποιούν τις απαιτήσεις της αρμόδιοις υπηρεσίοις. 


5154 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

Περιγραφή της δοχιμής τεχνητής γηράνοεως για τον έλεγχο 
της οιντοχής των συστημάτων αντιρρύπαινσης 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το παρόν παράρτημα περιγράφει τη δοχιμή ελέγχου της οιντοχής 
των συστημάτων αντιρρύποη;σης με τα οποία είναι εξοπλισμένα τα οχή¬ 
ματα με χινητήρες αινάφλεξης διά συμπιέσεως ή επιβοιλλόμενης οινάφλε- 
ξης χατά τη διάρχεια της δοχιμής τεχνητής γήρο^σης στα 80.000 Ιαη. 

2. ΟΧΗΜΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

2.1. Το όχημα πρέπει να ευρίσχεται σε χοιλή μηχοηιιχή χατάσταση· ο 
χινητήρας χαι οι αντιρρυπαντιχές διατάξεις να είναι χαινουργή. 

Το όχημα δΰναται να είναι το ίδιο με εχείνο που χρησιμοποιείται στη 
δοχιμή τύπου I. Η δοχιμή αυτή τύπου I πρέπει να διενεργείται αφού το 
όχημα διήνυσε τουλάχιστον 3.000 Ιιιπ του χόχλου γήρανσης του ση¬ 
μείου 5.1. 

3. ΚΑΥΣΙΜΟ 

Η δοχιμή ελέγχου της αντοχής εχτελείται με αμόλυβδη βενζίνη ή πε¬ 
τρέλαιο ντήζελ που διατίθενται στο εμπόριο. 

4. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΚΑΙ ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ 

Η συντήρηση, οι ρυθμίσεις όπως επίσης χαι η χρήση των ελέγχων 
του οχήματος πραγματοποιείται όπως συνιστάται από τον χατασχευα- 
στή. 

5. ΔΟΚΙΜΗ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΕΠΙ ΤΡΟΧΙΑΣ, ΕΠΙ ΟΔΟΥ Ή ΣΤΗ ΚΥ- 
ΑΙΟΜΕΝΗ ΤΡΑΠΕΖΑ 

5.1. Κύχλος λειτουργίας. 

Κατά τη δοχιμή επί τροχιάς, οδού, ή σε χυλιόμενη τράπεζα δοχιμών, 
η απόσταση πρέπει να δκχνύεται σύμφωνα με το πρόγραμμα οδήγησης 
(σχήμα νΐΙ/5.1) που περιγράφεται παροιχάτω; 

-το πρόγραμμα δοχιμών (χντοχής αποτελείται από 11 χόχλους. Ο 
χάθε χόχλος χαλύπτει απόσταση 61ιιη, 


-χατά τους πρώτους εννέα χόχλους, το όχημα σταματά τέσσερις φο¬ 
ρές στο μέσον του χόχλου, με τον χινητήρα στην άεργη χατάσταση χάθε 
φορά επί 15 δευτερόλεπτα, 

-χανονιχή επιτάχυνση χαι επιβράδυνση, 

-πέντε επιβραδύνσεις στό μέσον χάθε χόχλου, με τττώση από την τα¬ 
χύτητα του χόχλου στο επίπεδο των 321ιιη/1ι, χαι βαθμιαία ετκτάχυνση 
έως ότου επιτευχθεί η τοιχύτητα του χόχλου, 

-ο δέχατος χόχλος εχτελείται υπό σταθερή ταχύτητα 89λιη/1ι, 

-ο ενδέχατος χόχλος αρχίζει με τη μεγίστη επιτάχυνση από το ση¬ 
μείο στάσης έως την ταχύτητα των 113Ιιιη/Η. Στο μέσον της διοιδρο- 
μής, επιβάλλεται το σύστημα πέδησης έως ότου σταματήσει το όχημα. 
Στη συνέχεια, το όχημα παραμένει στην άεργη χατάσταση για 15 δευ¬ 
τερόλεπτα χαι ακολούθως επιβάλλεται για δεύτερη φορά η μέγιστη επι¬ 
τάχυνση. 

Το πρόγραμμα τότε επανοιλαμβάνεται από την αρχή. Η μέγιστη τα¬ 
χύτητα χάθε κύκλου δίνεται από τον πίνοικα νΐΙ/5.1. 


Πίναχοις νΐΙ/5.1 
Μέγιστη ταχύτητα χάθε κύκλου. 


Κύχλος 

Τιχχύτητα 

Κύκλου σε Ιιπι/Η 

1 

64 

2 

48 

3 

64 

4 

64 

5 

56 

6 

48 

7 

56 

8 

72 

9 

56 

10 

89 

11 

113 
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Σχήμα νΐΙ/5.1 
Πρόγραμμα οδήγησης 


-ι.ι 



ΑκινηίΟΛΟιηση 
μετά επιτάχυνση 
μέχρι την επιβεβλημένη 


ταχύτητα. 

5.1.1. Μετά από αίτηση του χατασχευαστή, μπορεί να χρησιμοποιη¬ 
θεί εναλλακτιχό πρόγραμμα δοκιμής επί της οδού. Τα εναλλακτικά 
αυτά προγράμματα εγκρίνονται από την τεχνική υττηρεσία πριν από τη 
διενέργεια της δοκιμής και συνεπάγονται βασικώς την ίδια μέση ταχύ¬ 
τητα, κατανομή ταχυτήτων, πλήθος στάσεων ανά χιλιόμετρο και πλή¬ 
θος επιταχύνσεων οινά χιλιόμετρο όπως το πρόγραμμα οδήγησης που 
χρησιμοποιείται επί της τροχιάς ή κυλιόμενης τράπεζας δοκιμών, όποις 
περιγράφεται αναλυτικά στο σημείο 5.1 και στο σχήμα νΐΙ/5.1. 

5.1.2. Η δοκιμή (χντοχής, ή οιν το έχει επιλέξει ο κατασκευαστής, η 
τροποποιημένη δοκιμή αντοχής εκτελείται έως ότου το όχημα καλύψει 
τουλάχιστον βΟ.ΟΟΟΚπι. 

5.2. Εξοπλισμός δοκιμών. 

5.2.1. Τράπεζα δοκιμών με κυλίνδρους. 

5.2.1.1. Οταν η δοκιμή αντοχής εκτελείται σε κυλιόμενη τράπεζα 
δοκιμών, η τράπεζα πρέπει να επιτρέπει την εκτέλεση του κύκλου που 
περιγράφεται στο ανωτέρω τμήμα 5.1. Ειδικά, η κυλιόμενη τράπεζα 
δοκιμών πρέπει να είναι εφοδιασμένη με σύστηρυχ προσομοίωσης της 
αδράνευχς και αντίστασης της πορείας πρόσω. 

5.2.1.2. Το σύστημα πέδησης πρέπει να ρυθμίζεται ώστε να απορ¬ 
ροφά την ισχύ που αναπτύσσεται στους κινητήριους τροχούς υπό στα¬ 
θερή τοιχύτητα 801ιιη/Η. Οι μέθοδοι που περιγράφονται στο προσάρ¬ 
τημα 3 του παραρτήματος III της παρούσοις οδηγίοις χρησιμοποιούνται 


για τον προσδιορισμό της ισχύος και την πραγματοποίηση της ρύθμισης 
του συστήματος πέδησης. 

5.2.1.3. Το σύστημα ψύξης του οχήματος πρέπει να επιτρέπει τη λει¬ 
τουργία του οχήματος υπό θερμοκρασίες όμοιες με εκείνες που απαντώ- 
νται επί της οδού (λάδι, νερό, σύστημα εξαγωγής κ.λπ.). 

5.2.1.4. Ορισμένες άλλες ρυθμίσεις και χαρακτηριστικά της τράπε¬ 
ζας δοκιμών με κυλίνδρους θεωρούνται ότι είναι ταυτόσημα, όπου είναι 
απαραίτητο, με εκείνα που περιγράφονται στο παράρτημα III της πα¬ 
ρούσας οδηγίας (π.χ. η αδράνεια η οποία μπορεί να είναι μηχανική ή 
ηλεκτρική). 

5.2.1.5. Το όχημα μπορεί να μετακινείται, αν είναι απαραίτητο, σε 
άλλη τράπεζα δοκιμών, ώστε να διεξάγονται οι δοκιμές μέτρησης εκπο¬ 
μπών. 

5.2.2. Δοκιμή επί τροχιάς ή οδού. 

Όταν ολοκληρωθεί η δοκιμή αντοχής επί τροχιάς ή οδού, η μάζα 
(χναφοράς του οχήματος πρέπει να είναι τουλάχιστον ίση με εκείνη των 
δοκιμών που εκτελούνται στην τράπεζα δοκιμών. 

6 . ΜΕΤΡΗΣΗ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΡΤΠΩΝ 

Οι εκπομπές των αερίων εξαγωγής, κατά την έναρξη της δοκιμής (0 
Ιιιη) και κάθε 10.000 Ιςιη (± 400 Ιιιη), ή συχνότερος σε τοοιτά διαστή¬ 
ματα έως ότου καιλυφθούν τα 80.000 Ιιπι, μετρούνται σύμφωνα με τη 
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δοκιμή τύπου 1, όπως ορίζεται στο παράρτημα 1 σημείο 5.3.1. Τα τη- 
ρητέα όρια ορίζονται στο σημείο 5.3.1.4 του παραρτήματος 1. Οι εκπο¬ 
μπές των αερίων εξαγωγής δύνανται επίσης να μετρούνται σύμφωνα με 
τις διατάξεις του παραρτήματος 1 σημείο 8.2. 

Όλα τα αποτελέσματα των εκπομπών των αερίων εξαγωγής επεικο- 
νίζονται ως συνάρτηση της απόστασης που δκχνύεται, με στρογγύλευση 
στο πλησιέστερο χιλιόμετρο. Στο διάγραμμα αυτό των σημείων δοκιμής 
προσαρμόζεται η ευθεία με την καλύτερη προσαρμογή που προκύπτει 
από την εφαρμογή της τεχνικής των ελάχιστων τετραγώνων. Στο σχε¬ 
τικό υπολογισμό δεν λαμβάνονται υπόψη τα αποτελέσματα δοκιμών 
πριν διανυθεί οποιαδήποτε απόσταση (0 Ιιιη) . 

Τα στοιχεία από τις παραπάνω δοκιμές που χρησιμοποιούνται στον 
υπολογισμό του συντελεστή επιδείνωσης γίνονται αποδεκτά μόνο εάν τα 
σημεία που προκύπτουν δια παρεμβολής στα 6.400 Ιίΐη και 80.000 Κιη 
της ευθείας των ελοιχίστων τετραγώνων ευρίσκονται μέσα στα όρια που 
αναφέρονται παραπάνω. Τα στοιχεία δοκιμών είναι επίσης αποδεκτά 
όταν η ευθεία με την κοιλύτερη προσαρμογή διαπερνά ένα ισχύον όριο 
υπό αρνητική ^ίση. (Το σημείο παρεμβολής στα 6.400 Ιιιη ευρίσκεται 
ψηλότερα από το σημείο δοκιμής στα 80.000 Κιη) ιχλλά το πραγματικό 


σημείο παρεμβολής στα 80.000 Ιιιη ευρίσκεται κάτω από το ισχύον 
όριο. 

Ο συντελεστής επιδείνωσης πολλαπλασιαστών εκπομπών αερίων 
εξαγωγής υπολογίζεται για κάθε ρύπο ως παρακάτω: ■ 



όπου: 

Μΐ, =· η εκπεμπομένη μάζα του ρύπου ί σε §Γ/1ιιη, που έχει προκύ- 
ψει δια παρεμβολής στα 6.400 Ιιιη. 

Μΐ^ = η εκπεμπομένη μάζα του ρύπου ί σε βτ/ΐςιη, που έχει προκύ- 
ψει δια παρεμβολής στα 80.000 Ιιιη. 

Πριν διαιρεθούν οι τιμές αυτές για να προκύψει ο συντελεστής επιδεί¬ 
νωσης, πρέπει να διατηρούνται, άνευ στρογγυλεύσεων τουλάχιστον τέσ¬ 
σερις θέσεις ψηφίων δεξιά της υποδιαστολής. Τό αποτέλεσμα στρογγυ¬ 
λεύεται τρεις θέσεις δεξιά της υποδιαστολής. 

Αν ο συντελεστής επιδείνωσης είναι μικρότερος της μονάδας τότε 
λαμβάνεται ίσος με τη μονάδα. 



ΦΕΚ542 


ΕΦΠίνίΕη^. I Π2. Ι\.ΤσΕηνΠ£.ΕΜ2^ ( I ΕΤΛΦ2^ Χ1ΕΤ I Ε^<^) 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΙΠ 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΤΩΝ ΠΡΟΤΥΠΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ ’ 

1. ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΙΤΚΑ ΤΟΥ ΠΡΟΤΥΠΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΤΩΝ ΟΧΗ¬ 
ΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΕΠΙΒΑΑΑΟΜΕΝΗΣ ΑΝΑΦΑΕΞΗΣ 


Καύσιμο αναφοράς ΟΕΟ ΚΓ-08-Α-85 
Τύπος: Βενζίνη σούπερ, χωρίς μόλυβδο(') 



Όρια/Μονάδες(^) 

Μέθοδος Α8ΤΜ(3) 

Ελάχιστο/Μέγιστο 

Μέγιστο 

Ερευνητικός δείκτης οκτανίου 

95,0 


Ο 2699 

Δείκτης οκτανίου κινητήρα 

85,0 


Ο 2700 

Πυκνότητα στους 15 

0,748 

0,762 

Ο 1298 

Πίεση ατμών (μέθοδος Κβΐ(1) 

0,56 Βηγ 

0,64 1)3Γ 

Ο 323 

Απόσταξη('*) 




- αρχικό σημείο βρασμού 

24°Ε 

40°ε 

Ό 86 

- σημείο 10% κατ’ όγκο 

24^0 

58°Ε 

Π 86 

— σημείο 50% κατ’ όγκο 

90''α 

110 °Ε 

Π 86 

- σημείο 90% κατ’ όγκο 

155°Ε 

180°Ε 


— τελικό σημείο βρασμού 

190°α 

215°Ε 

Ο 86 

Κατάλοιπα 


2 % 

Ο 86 

Ανάλυση υδρογονανθράκων 




- οιλεφίνες 


20 % κατ’ όγκο 

Π 1319 

- αρωματικοί 

(συμπεριλαμβανο- 

45% κατ’ όγκο 

Ο 3606/0 2267(*) 


μένου 5% κατ’ όγκο 




βενζολίου κατά μέγιστο) 



- κεκορεσμένοι 


συμπλήρωμα 

Ο 1319 

Σχέση άνθρακα/υδρογόνου 

Λόγος 


Αντοχή στην οξείδωση(®) 

480 Γπίη 


Ο 525 

Κόμμι (πραγματική περιεκτικότητα) 


4 ηι^/ΙΟΟ Γπΐ 

Ο 381 

Περιεκτικότητα σε θείο 


0,04% της μάζας 

Ο 1266/0 2622/0 2785 

Διάβρωση χαλκού στο 50% 


1 

0 130 

Περιεκτικότητα σε μόλυβδο 


0,005 φ 

0 3237 

Περιεκτικότητα σε φώσφορό ^ 


0,00138/1 

0 3231 


(*) Απαγορεύεται η προσθήκη οξυγονοϋχων ουσιών. 


Παρατηρήσεις; 

(1) Για την παραγωγή του καυσίμου αυτού πρέπει να χρησιμοποιούνται μόνον οι βασικές βενζίνες που παράγοντα: συνήθως από τα ευρωπαϊκά διϋλιστήρια. 

(2) Οι αναγραφόμενες τιμές στην προδιαγραφή είναι «πραγματικές τιμές». Για τον καθορισμό των οριακών τιμών, ελήφθησαν υπόψη οι όροι της μεθόδου ΑδΤΜ Ο 
3244 που ορίζει μία βάση για τις διενέξεις που αφορούν την ποιότητα των προϊόντων πετρελαίου. Για τον καθορισμό μίας ελάχιστης τιμής ελήφθη υπόψη μία 
ελάχιστη διαφορά 2Κ πάνω από το μηδέν. Για τον καθορισμό μιας μεγίστης και μιας ελάχιστης τιμής, η ελάχιστη διαφορά είναι 4Κ (Κ = αναπαραγωγιμό- 
τητα). Κατά παρέκκλιση της μέτρησης αυτής η οποία είναι αναγκαία για στατιστικούς λόγους, ο κατασκευαστής ενός καυσίμου πρέπει να επιδιώκει μηδενική 
τιμή όταν η μέγιστη προβλεπόμενη τιμή είναι 2Κ και να επιδιώκει τη μέση τιμή σε περίπτωση που αναφέρονται ανώτατα και κατώτατα όρια. Σε περίπτωση που 
πρέπει να αποδειχθεί ότι ένα καύσιμο τηρεί ή όχι τους όρους της προδιαγραφής, εφαρμόζονται οι όροι της, μεθόδου ΑδΤΜ Ο 32,44. 

(3) Όταν δημοσιευθούν οι ισοδύναμες μέθοδοι ΙδΟ, θα υιοθετηθούν για όλες τις παραπάνω ιδιότητες. 

(4) Οι αναγραφόμενες τιμές αντιπροσωπεύουν τις εξατμιζόμενες ποσότητες.(% ανακτώμενη -(■ % απωλεσθείσα). 

(5) Το καύσιμο μπορεί να περιέχει πρόσθετα έναντι της οξείδωσης καθώς και εξουδετερωτές μετάλλων που χρησιμοποιούνται συνήθως για τη σταθεροποίηση των 
προϊόντων βενζίνης των διυλιστηρίων. Η προσθήκη απορρυπαντικών, διαακορπιστικών και ελαιωδών διαλυτών απαγορεύεται. 
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2. ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΤ ΚΑΤΣΙΜΟΤ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
ΑΝΑΦΑΕΞΕΩΣ ΔΙΑ ΣΤΜΠΙΕΣΕΩΣ 

Πρότυπο καύσιμο €Ε€ ΚΕ: 03-Α-84(') 

Τύπος: καύσιμο ντήζελ 



Όρια/Μονάδες(2) 

Μέθοδος Α5ΤΜ(3) 

Δείκτης κετανίου('*) 

ελ(3ίχιστο*49, 
μέγιστο 53 

0 613 

Πυκνότητα στους 15°€ (Ιεβ/Ι) 

ελάχιστο 0,835 
μέγιστο 0,845 

0 1298 

Απόστ(χξη(^) 


0 86 

- σημείο 50% κατ’ όγκο 

ελάχιστο 245 “0 


- σημείο 90% κατ’ όγκο 

ελ(χχιστο 320 
μέγιστο 340°€ 


- τελικό σημείο βρασμού 

μέγιστο 370‘Ό 


Σημείο ανάφλεξης 

ελάχιστο 55 

0 93 

Σημείο έμφριχξης φίλτρου εν ψυχρώ 

ελάχιστο - 
μέγιστο -5°Ε 

ΕΝ 116 (ΕΕΝ) 

Ιξώδες στους 40 °0 

ελάχιστο 2,5 Γηπι2/5 
μέγιστο 3,5 ιηιη^/δ 

0 445 

Περιεκτικότητα σε θείο(*) 

ελάχιστο (θα αναφερθεί) 
μέγιστο 0,3% κατά μάζα 

0 1266/0 2622/0 2785 

Διάβρωση ελάσματος χιχλκού 

μέγιστο 1 

0 130 

Ανθρακοκατιχλοιπα κατά ΟοπΓΒάδοη (10% ΟΚ) 

μέγιστο 0,2% κατά μάζα 

0 189 

Περιεκτικότητα σε τέφρα 

μέγιστο 0,01% κατά μάζα 

0 482 

Περιεκτικότητα σε νερό 

μέγιστο 0,05% κατά μάζα 

0 95/0 1744 

Δείκτης εξουδετέρωσης (ισχυρό οξύ) 

μέγιστο 0,20 ηΐβ/ΚΟΗ/β 


Αντοχή στην οξείδωση(2) 

Προσθετικά(®) 

μέγιστο 2,5 πι^/ΙΟΟ ιηΐ 

0 2274 


Σημειώσεις: 

(1) Αν πρέπει να υπολογιστεί η θερμική απόδοση ενός κινητήρα ή ενός οχήματος, η θερμοιντική αξία του καύσιμου υπολογίζεται με τον ακόλουθο τύπο; 
Ειδική ενέγεια (θερμαντική αξία) (καθαρή) 

ΜΙΑβ = (46,423 - 8,79232 + 3,1703)[1 - (χ + >- + 8)] + 9,4295 - 2,499χ 
όπου: 

3: η πυκνότητα στους 15°Ε 

χ: η κατά μάζα (χναλογία νερού επί τοις εκατό(%/100) 
γ: η κατά μάζα αναλογία τέφρας επί τοις εκατό(%/100) 

8: η κατά μάζα αναλογία θείου επί τοις εκατό(%/100). 

(2) Οι αναγραφόμενες τιμές στην προδιαγραφή είναι «πραγματικές τιμές». 

Για τον καθορισμό των οριακών τιμών, λαμβάνονται υπόψη οι όροι της μεθόδου Α5ΤΜ Ο 3244 που ορίζει ένα πλαίσιο για τις διενέξεις που αφορούν την ποιό¬ 
τητα των προϊόντων πετρελαίου. Για τον καθορισμό μιας ελάχιστης τιμής, ελήφθη υπόψη μια ελάχιστη διαφορά 2Κ πάνω από το μηδέν; Για τον καθορισμό μιας 
μέγιοτης και μιας ελάχιστης τιμής, η ελάχιστη διαφορά είναι 4Κ (Κ = αναποφαγωγιμότητο). Κατά παρέκκλιση της μέτρησης αυτής, η οποία είναι αναγκαία 
για στατιστικούς λόγους, ο κατασκευαστής ενός καυσίμου πρέπει να επιδιώκει μηδενική τιμή όταν η μέγιστη προβλεπόμενη τιμή είναι 2Κ και να επιδιώκει τη 
μέση τιμή σε περίπτωση που αναφέρονται ανώτατα και κατώτατα όρια. Στην περίπτωση που πρέπει να προσδιοριστεί οιν ένα καύσιμο τηρεί ή όχι τους όρους της 
προδιαγραφής, εφαρμόζονται οι όροι της μεθόδου Α5ΤΜ Ο 3244. 

(3) 'Οτοιν δημοσιευθούν οι ισοδύναμοι μέθοδοι 150, θα υιοθετηθούν για όλες τις παραπάνω ιδιότητες. 

(4) Το εύρος τιμών του κετανίου δεν ικανοποιεί τις απαιτήσεις για το ελάχιστο εύρος 4Κ. 

Παρόλα αυτά, οιν υπάρξει διαφωνία μεταξύ του προμηθευτή και του χρήστη του καυσίμου, μπορούν να χρησιμοποιούνται για την επίλυση της διαφωνίου; αυτής 
τα προβλεπόμενα στη μέθοδο Α5ΤΜ Ο 3244, εφόσον γίνουν επανειλημμένες μετρήσεις και σε επαρκή αριθμό ώστε να εξασφαλίζεται η αναγκαία ακρίβεια, 
διαδικασία που είναι προτιμότερη από ένα και μόνο προσδιορισμό. 

(5) Οι (αναγραφόμενες τιμές αντιπροσωπεύουν τις εξατμιζόμενες ποσότητες (% (ανακτώμενη + % απωλεσθείσα). 

(6) Ύστερα από αίτηση του κατασκευαστή, μπορεί να χρησιμοποιηθεί για τις δοκιμές που αφορούν τόσο την έγκριση του τύπου όσο και την πιστότητα της παραγω¬ 
γής, πετρέλαιο μέγιστης περιεκτικότητας σε θείο 0,5% κατά βάρος, ως αντιπροσωπευτικό ποιότητας καυσίμου που πιθανώς θα διατίθεται στην αγορά στο μέλ¬ 
λον. 

(7) Ακόμα και (χν η (χντοχή στην οξείδωση είναι υπό έλεγχο, είναι πιθανό η διάρκεια ζωής του προϊόντος να είναι περιορισμένη. Πρέπει να ζητείται η γνώμη του 
προμηθευτή όσον αφορά τις συνθήκες αποθήκευσης και τη διάρκεια ζωής. 

(8) Για το καύσιμο αυτό μπορεί να χρησιμοποιούνται άμεσα κλάσματα απόστοιξης και βενζίνες πυρόλυσης. Επιτρέπεται η αποθείωση. Το καύσιμο δεν πρέπει να 
περιέχει κιχνένα μετοΛλικό πρόσθετο ή βελτιωτικό του δείκτη κετανίου. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

(μέγιστο μέγεθος Α4(210 X 297 ιηπι) 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΟΚ 
(Όχημα με κινητήρα) 

θέση σφραγίδας της υπηρεσίας 

Ανακοίνωση σχετικά με την __ 

- έγκριση τύπόυ(*) 

- επέκταση της έγκρισης τύπου(*) 

- απόρριψη της έγκρισης τύπου(') 

ενός τύπου οχήματος με κινητήρα (χναφορικά με την οδηγία 70/220/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε τελευταία με την οδηγία 91/441/ΕΟΚ σχετικά 
με τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της ρύπανσης του αέρα λόγω των εκπομπών των κινητήρων των οχημάτων. 

Έγκριση τύπου ΕΟΚ αριθ.: .. Αριθμός επέκτασης: . 


ΤΜΗΜΑ I 

0.1. Κατασκευαστής (εμπορική επωνυμία):. 



0.3. Σύστημα οιναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει η σχετική σήμανση στο όχημα: 


0.3.1. θέση όπου βρίσκονται οι σημάνσεις αυτές: 


0.4. Κατηγορία οχήματος: 


0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 


0.6. Όνομα και διεύθυνση του εξουσιοδοτημένου εκπροσώπου του κατασκευαστή (αν υπάρχει): 


ΤΜΗΜΑ II 

1. . Συμπληρωματικές πληροφορίες: 

1.1. Μάζα του οχήματος έτοιμου για κυκλοφορία: ., . 

1.2. Μέγιστη μάζα: . . .... . .'.'. . . 

1.3. Μάζα αναφοράς:..... · 

1.4. Αριθμός θέσεων: . . .... 

1.5. Διατάξεις παραρτήματος I - 8.1 Ισχύει: ΝΑΙ/ΟΧΙ(*) 

1.6. Χαρακτηριστικά στοιχεία του κινητήρα:.■.I . . . .. 

1.7. Κιβώτιο ταχυτήτων: 

1.7.1. Χειροκίνητο, αριθμός ταχυτήτων:.... 

1.7.2. Αυτόματο, αριθμός σχέσεων: ....., 

1.7.3. Συνεχώς μεταβοιλλομένη μετάδοση: ναι/όχι(') 

1.7.4. Αόγοι κιβωτίων τοιχυτήτων:.. 

1.7.5. Αόγος διαφορικού: ..... 

1.8. Όρια διαστάσεων περιφέρειας κυλίσεως ελαστικών:. 


(1) Να διάγραφεί κατά περίπτωση. 
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1.8.1. Περιφέρεια κυλίσεως των ελαστικών που χρησιμοποιήθηκαν για τη δοκιμή τύπου 1: 
1.9. Αποτελέσματα δοκιμών: . 



Τύπος II: .'. % 

Τύπος III: . 

Τύπος IV: .§/δοκιμή 

Τύπος V: - Τύπος αντοχής: 80 000 Ιιπι, δεν εκτελέοτηκ8(*) 


- Συντελεστής φθοράς (Σ.Ε): υπολογισθείς(^) 

- (Προσδιορίζονται οι τιμές) . 

2. . Τεχνική διεύθυνση που είναι υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιμών: 


3. Ημερομηνία της έκθεσης δοκιμών: . 

4. Αριθμός της έκθεσης δοκιμών: .’ 

5. Αόγος(οι) για την επέκταση της έγκρισης τύπου (όπου ισχύει): 


6. Σχόλια (εάν υπάρχουν): 


7. Τόπος: . . . . 

8. Ημερομηνία: 

9. υπογραφή: . 


Άρθρο 6 

Καταργούμενες διατάξεις - Ισχύς. 

1. Από της ισχύος της παρούσης απόφασης καταργείται η κοινή από¬ 
φαση των Υπουργών Αναπληρωτή Εθνικής Οικονομίας, Περιβάλλο¬ 
ντος Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών 81400/860/3.7.91 «μέτρα για τον περιορισμό των εκπομπών 
αερίων ρύπων από βενζινοκινητήρες προοριζόμενους να τοποθετηθούν 
σε οχήματα σε συμμόρφωση με τις οδηγίες 88/76/ΕΟΚ, 88/436/ 
ΕΟΚ, 89/458/ΕΟΚ, 89/491/ΕΟΚ» (Β’ 575). 


2. Η ισχύς της παρούσας απόφασης αρχίζει από τη δημοσίευσή της 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 2 Ιουλίου 1992 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 

ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΔΟΥΣΗΣ ΑΧΙΛΛΕΑΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΝ. ΓΚΕΛΕΣΤΑΘΗΣ 


(2) Για οχήματα με κινητήρες ανάφλεξης διά συμπιέοειος. 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 




















